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ENTWICKLUNGSKONZEPT GU-SUD
Abstimmung Wirtschaftsentwicklung Verkehr Aufgabenstellung

1 AUFGABENSTELLUNG

1.1 Zielsetzungen des Entwicklungskonzeptes GU-Sud

Wirtschaftliche Interessen wie etwa die Ausbaupléane der Grof3betriebe der Automobilindustrie,
verbunden mit dem starkem Siedlungsdruck auf die siidlichen Randbezirke der Stadt Graz sowie
die angrenzenden Umlandgemeinden (1991: 17.428 Einwohner in der Region GU-Sid, 2001:
20.625 Einwohner), fuhrten zu teilweise ungesteuerten, unkoordinierten Entwicklungen im Pla-
nungsraum ,Graz-Sud“. Hochwertige Entwicklungsstandorte sind unzureichend erschlossen bzw.
vorhandene Entwicklungspotentiale gefahrdet; Zielkonflikte mit kommunalen Planungszielen sind
absehbar.

Um diese unkoordinierte Entwicklung auf lokaler Ebene in den Griff zu bekommen, wurde durch die
betroffenen Gemeinden der kommunale Entwicklungsverein ,GU-Sud" gegrundet.

Parallel dazu sollte auf regionaler und sektoraler Ebene (insbesondere zwischen Raumplanung
und Verkehrsplanung) eine Abstimmung laufender Planungen, wie etwa von

» Infrastrukturprojekten / Korridorsicherungen (B 73, Umfahrung Hausmannstéatten; Verbin-
dung Sidbahn — Ostbahn; Umbau Autobahnknoten Graz — Ost; Autobahnanschluss Hart bei
Graz; Bundes- und Landesstralenumlegung B 73/ L 312)

= Betriebserweiterungen / Standortentwicklungen (Betriebsausbau SFT wie Logistikzentren,
Parkhduser; Standortentwicklung wie etwa der Technopark Raaba, Technologiepark Gram-
bach, UPG; Standortsicherung und -entwicklung , Thondorf — Std" stdlich der A 2)

= kommunalen Entwicklungsvorhaben (Verkehrsberuhigung Raaba, Gdssendorf, Grambach,
Fernitz; Bypasslosung Autobahnzubringer A 2Z; OPNV Attraktivierung GU-Suid)

mit der Zielrichtung ,Vorwartsstrategie statt Reparatur” erfolgen.

Als wichtige Umsetzungsvoraussetzung muss ein koordiniertes Vorgehen der Fachplanungen un-
ter starkerer Bertcksichtigung, bzw. Einbindung wirtschaftlicher Interessen, sowie eine Unterstit-
zung durch die Regionalplanung (REPRO Graz / Graz-Umgebung 2000+) und die kommunale
Ebene (Ortliche Entwicklungskonzepte, Siedlungsleitbilder und Flachenwidmungspléne) gesehen
werden.

ARGE GU-Sid Fallast/Jereb/Tischler Seite 3



ENTWICKLUNGSKONZEPT GU-SUD
Abstimmung Wirtschaftsentwicklung Verkehr

Aufgabenstellung

1.2 Abgrenzung des Untersuchungsraumes

1.2.1 Lokale Abgrenzung

Das Planungsgebiet ist durch das std-
liche Stadtgebiet von Graz und die
Gebiete der Gemeinden Raaba, Gram-
bach, Goéssendorf, Hausmannstatten,
Fernitz, Mellach, Hart bei Graz und
Vasoldsberg definiert (Abbildung 1).

Um alle relevanten Einflisse auf das
Planungsgebiet erfassen zu kdnnen,
wird das Untersuchungsgebiet dariber
hinaus um die Gemeinden Lal3nitz-
héhe, Feldkirchen und Kalsdorf erwei-
tert.

Abbildung 1: Gemeindeubersicht GU-Sud
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1.2.2 Inhaltliche Abgrenzung

Die inhaltliche Bearbeitung konzentriert sich auf drei Themenschwerpunkte:

= Raumplanung / Standortentwicklung
= Verkehrsuntersuchungen / -planungen (OV, MIV) und

= Infrastrukturplanung / -ausbau

ARGE GU-Sid Fallast/Jereb/Tischler
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ENTWICKLUNGSKONZEPT GU-SUD
Abstimmung Wirtschaftsentwicklung Verkehr Aufgabenstellung

1.2.3 Zeitliche Abgrenzung

Als Planungshorizont wird flr kurzfristige MalRnahmen 2003 (Umbau Knoten Graz — Ost) ange-
nommen. Fur mittelfristige Ziele und MaRhahmen wird der Zeitraum bis 2005 vorgeschlagen; lang-
fristige Entwicklungsmal3nahmen werden bis zum Jahre 2015 konzipiert.
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ENTWICKLUNGSKONZEPT GU-SUD
Abstimmung Wirtschaftsentwicklung Verkehr Analyse

2 ANALYSE

2.1 Raumanalyse / Soziobkondmische Kenndaten

2.1.1 Gebietsbeschreibung /Lage im gréfReren Raum

Das Planungsgebiet liegt stdlich von Graz und umfasst acht Gemeinden (siehe Abbildung 1), die
in Tabelle 1 mit ihren Kenndaten aufgelistet sind.

Gemeinde Flache (ha) Bevélkerung (EW)! | Siedlungsdichte
(EW/ha)

Fernitz 1.102,83 2.781 25
Gdossendorf 2.787,54 3.089 11
Grambach 771,61 1.328 1,7
Hart bei Graz 694,13 4.193 6,0
Hausmannstatten 711,83 2.461 3,5
Mellach 682,19 1.006 15
Raaba 1061,91 1.932 1,8
Vasoldsberg 987,95 3.835 3,9
Summe bzw. Durchschnitt 8.800,00 20.625 AE23

Tabelle 1: Kenndaten der Gemeinden des Planungsgebietes

Die sudlichen Randgemeinden von Graz (Grambach, Raaba, Hart bei Graz) haben mit dem Sitz
grof3er Betriebe eine besondere Bedeutung als Arbeitszentren im Bezirk Graz-Umgebung (siehe
Abbildung 2).

! am 31.8.2001. Quelle: Statistik-Austria, http://www.statistik-austria.at/gz/606.shtml
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ENTWICKLUNGSKONZEPT GU-SUD
Abstimmung Wirtschaftsentwicklung Verkehr Analyse
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Abbildung 2: Lage im groReren Raum

2.1.2 Demographische Entwicklung / Bevolkerungsprognose

2.1.2.1 Bevdlkerungsentwicklung

Laut Volkszéhlung 2001 hatte der Bezirk Graz Umgebung 131.528 Einwohner (das sind 11,1 % der
Landesbevdlkerung), um 11,4 % mehr als zur Volkszahlung 1991 (118.048 Einwohner). Die Re-
gion, charakterisiert als Suburbanisierungsbereich von Graz, hatte schon in der Dekade 1981-1991
mit 11 % den hochsten Bevolkerungszuwachs aller steirischen Bezirke; primar aufgrund der Zu-
wanderungen aus der Kernstadt (vgl. Abbildung 3)
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ENTWICKLUNGSKONZEPT GU-SUD

Abstimmung Wirtschaftsentwicklung Verkehr

Analyse
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Abbildung 3: Bevolkerungsentwicklung in
Graz und Graz-Umgebung 1991-2001

Dieser Prozess der Zuwanderung ist in den Gemeinden des dstlichen Grazer Feldes noch starker
ausgepragt. Mit 20.142 Einwohnern am 1.1.2000 hatten die 8 Gemeinden gegentiber 1991 15,6 %
mehr Wohnbevolkerung (vergleiche Tabelle 2).

Gemeinde Einwohner 1991 | Einwohner 2001 %-Anderung Ziel Schrenk EW
1991 — 2001 2006
Fernitz 2.379 2.781 16,9 2.932
Gossendorf 2.591 3.089 19,2 3.131
Grambach 1.150 1.328 15,5 1.343
Hart bei Graz 3.264 4,193 28,5 4.555
Hausmannstatten 2.005 2.461 22,7 2.619
Mellach 886 1.006 13,5 1.010
Raaba 1.720 1.932 12,3 2.042
Vasoldsberg 3.433 3.835 11,7 4.064
gﬂ;‘;ﬂ;czzn"i‘{'t 17.428 20.625 /18,3 21.696
Graz 237.810 226.424 -48 237.374

Tabelle 2: Einwohner in den Jahren 1991und 2001 (Quelle: Statistik Austria, Volkszahlungen 1991 und 2001,
Amt d. Stmk. LR, LBD-LRP)

ARGE GU-Sid Fallast/Jereb/Tischler
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ENTWICKLUNGSKONZEPT GU-SUD
Abstimmung Wirtschaftsentwicklung Verkehr Analyse

2.1.2.2 Bevodlkerungsprognose

Laut einer Studie der Steiermérkischen Landesregierung ,Einwohnerzahlen und Wohnungsbedarf*
(LBD-LRP., FA 1b und RA 14, 2001), basierend auf Berechnungen von SCHRENK, 1999, wird die
Bevolkerung im Bezirk Graz Umgebung bis 2006 laut Trend-Szenario bis auf ungefahr
137.525 Einwohner bzw. gemal Trend-Ziel-Szenario bis auf 136.800 Einwohner anwachsen, was
mit einem Bevolkerungszuwachs von durchschnittlich 16,4% bzw. 15,9% den starksten aller
steirischen Regionen bedeuten wird.

Das Bevoélkerungswachstum im Planungsraum ist stérker als im Bezirk Graz-Umgebung (siehe
Tabelle 3 und Abbildung 4). Rechnet man den Trend (basierend auf der Prognose fiir 2006) der
GU-Siud-Gemeinden (in der Tabelle als ,GU-Sud" ausgewiesen) auf das Jahr 2015 hoch, ergibt
sich ein Wachstum von +9,0 % gegeniber 2001. Das Bevolkerungswachstum des Bezirkes (,GU")
betragt in diesem Zeitraum +5,7 %. Rechnet man die Zielprognosen der Ortlichen Entwicklungs-
konzepte der Gemeinden hoch, ergibt sich bis 2015 fur das Planungsgebiet sogar ein Wachstum
von +14 % (,GU Sud OEK-Ziele").

Fiur die Entwicklungsszenarien im Planungsraum (siehe Kapitel 4) bildet die Trendprognose mit
einer Bevolkerung von 22.481 Einwohnern im Jahr 2015 die Grundlage.

GU GU-Sud GU-Sud

Trend OEK-Ziele
VZ 2001 131.528 20.625 20.625
2006 134.790 21.403 21.766
2015 138.999 22.481 23.513

Tabelle 3: Bevolkerungsprognose 2006 und 2015

Bevolkerungsprognose GU-Siid 2001-2015

N
o

g
o

+2.888 EW (+14,0%)
+1.856 EW (+9,0%)
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(52
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Abbildung 4: Bevolkerungsprognose 2015. (Quelle:Tabelle 3)
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ENTWICKLUNGSKONZEPT GU-SUD
Abstimmung Wirtschaftsentwicklung Verkehr Analyse

2.1.3 Wirtschaftliche Entwicklung GU-Sud (Trends)

2.1.3.1 Beschaéftigte und Ausbildungsniveau

Knapp 40 % der unselbstandig Beschéftigten in der Steiermark fallen auf die Region Graz und
Graz Umgebung: Im Juli 2000 waren laut Auskunft der Arbeiterkammer Steiermark in der Region
166.869 Personen unselbstandig beschéftigt . Mit einem Plus von 30 % hat die Region Graz und
Graz Umgebung den stéarksten Zuwachs aller steirischen Bezirke in der Periode 1991 - 2000.

Die Anzahl der Beschaftigten der Leitbetriebe im Sidosten der Region Graz-Graz Umgebung sind
der Abbildung 5 zu entnehmen.

Bezlglich Ausbildungsniveau liegt der Bezirk Graz Umgebung mit 3,8 % Hochschulabgéngern
bzw. mit 7,6 % Absolventen von Hoheren Schulen (jeweils Anteil an der Wohnbevélkerung) zwar
knapp unter dem Steiermarkschnitt (4,6 bzw. 8,4 %), aber dennoch an zweiter Stelle den steiri-
scher Bezirke (Basis: Volkszahlung 1991).

Das mit Abstand hochste Ausbildungsniveau weist mit 10,7 % Hochschulabgangern und mit 17,5%
Absolventen von Hoheren Schulen die Stadt Graz auf.
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= Abbildung 5: Arbeitsplatze in Leitbetrieben
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ENTWICKLUNGSKONZEPT GU-SUD
Abstimmung Wirtschaftsentwicklung Verkehr Analyse

2.1.3.2 Einkommenssituation und Steuerkraft-Kopfquote

Mit einem Brutto-Medianeinkommen von 1.762 Euro im Jahre 1999 (Quelle: Kammer fir Arbeiter
und Angestellte fir Steiermark) lag der Bezirk Graz Umgebung hinter den drei obersteirischen Be-
zirken Mulrzzuschlag, Bruck an der Mur und Leoben sowie der Stadt Graz (1.780 Euro) an flinfter
Stelle, jedoch noch knapp tGber dem Landesdurchschnitt: (1.746 Euro).

Die durchschnittliche Steuerkraft Kopfquote2 betrug 2000 in den Gemeinden des 6stlichen Gra-
zer Feldes 837,78 Euro. Damit lag sowohl tiber dem Landesschnitt (825,18 Euro) als auch tber
dem Bezirksschnitt (729,24 Euro). 1999 lag die Steuerkraft Kopfquote noch unter dem Landes-
durchschnitt.

Der Spitzenreiter, die Gemeinde Raaba, weist mit 1.683,49 Euro die hochste Steuerkraft-Kopf-
guote in der Steiermark auf; zum Vergleich: in der benachbarten Stadt Graz lag die Steuerkraft-
Kopfquote bei 1.300,98 Euro.

Fernitz 2.379 1.443.832 606,91
Gossendorf 2.591 2.065.157 797,05
Grambach 1.150 894.635 777,94
Hart bei Graz 3.264 2.587.871 792,85
Hausmannstatten 2.005 1.514.292 755,26
Mellach 886 651.425 735,24
Raaba 1.720 2.895.599 1.683,49
Vasoldsberg 3.433 1.900.140 553,49
g‘d:‘;ﬁ:czzn"i"t't 17.428 13.952.951 /E837,78
Graz Umgebung 118.048 86.085.864 729,24
Graz 237.810 309.387.145 1.300,98

Tabelle 4: Steuerkraft-Kopfquoten 2000 ausgewahlter Gemeinden und der Bezirke Graz und Graz Umgebung
(Quelle: Amt d. Stmk. LR, FA 16A)

Im Rahmen der Neuerstellung des REPRO 2000+ wurde von den Gemeinden wiederholt ein ,in-
terkommunaler Ausgleich* zwischen finanzschwachen und finanzstarken Gemeinden urgiert: mit
der Novelle vom 10.12.2001 betreffend die Richtlinien fir die Vergabe von Bedarfszuweisungen
(BZ-Mittel) wurde diesen Winschen teilweise entsprochen. Diese neue ,Foérderlandschaft” ist in
Abbildung 6 dargestellt.

2Steuerkraft-Kopfquote = Summe der Gemeindeabgaben plus der Ertragsanteile an den gemeinschaftlichen Bundesabga-
ben dividiert durch die Einwohnerzahl der Gemeinde.

ARGE GU-Siid Fallast/Jereb/Tischler Seite 11



ENTWICKLUNGSKONZEPT GU-SUD
Abstimmung Wirtschaftsentwicklung Verkehr Analyse

Zu- und Abschlage fiir BZ-Mittel
(Basis Finanzkraft 2000)

- 30% und mehr Zuschlag

I 20% Zuschlag

10% Zuschlag
voller Férderrichtsatz

I 10% Abschiag

Entwicklung der Steuerkraft-Kopfquote
1994 - 1997 - 2000

<
>
3

‘ATS 20.000]

Daten:
Statistik Austria, Stmk. Landesregierung FA 16A

tischler@regionalentwicklung.at

Abbildung 6: Steuerkraft-Kopfquote und damit zusammenhangende Zu- und Abschlage bei Bedarfszuweisun-
gen im Bezirk Graz-Umgebung
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ENTWICKLUNGSKONZEPT GU-SUD
Abstimmung Wirtschaftsentwicklung Verkehr Analyse

214

Interkommunale Kooperation (Synergiepotenziale)

In projektbegleitenden Recherchen (Gollesch, R.: Interkommunale Kooperationen lkoKo GU-Siid,
Bestandsanalyse 2001, Kooperationen: Potenziale und Hindernisse; Frohnleiten, 2001) werden fiir
die GU-Sud folgende Themenschwerpunkte genannt:

2141

Verkehr

Offentlicher Verkehr

Gemeindeubergreifende Ausweitung des offentlichen Verkehrsangebotes soll die Un-
falle reduzieren und zur Verkehrsberuhigung beitragen, z.B. Raaba / Vasoldsberg.

Bonus beim Kauf von Verbund-Fahrausweisen: z.B. Gbernimmt die Gemeinde Gram-
bach die Kosten fur eine Zone; Einfiihrung eines ,GU-Sud-Taxigutscheins®.

Nutzung der Ostbahn als Schnellbahn (notwendige MaRRnahmen: Haltestellenverdich-
tung, Taktfahrplan, P+R). In Verbindung mit der geplanten Guterzugsverbindung ist auch
eine Anbindung der Automobilwerke an die Koralmbahn / Flughafen Graz maglich.

Individualverkehr

2142

Regionale StraRenneubau-Netzlésung ,Verkehrsberuhigung Raum Graz Sid-Ost":
Auswahl der kosteneffektivsten, raumvertrglichsten und verkehrswirksamsten L&sung
durch Variantenplanung.

Lokale Netzverdichtungen nach Erfordernis der tatsachlichen Verkehrswirksamkeit (z.B.
Ost-West-Spange): zukunftsorientierte Verkehrsanbindung der regionalen Betriebe (z.B.
Hart, Fernitz).

Sicherheit fur die schwachen Verkehrsteilnehmer: Gemeinsame Strategien zur Verhin-
derung von Gefahrdungen alter Menschen und Kinder infolge zu hoher Geschwindigkeit
(durch Gehsteige, Rickbauten, Geschwindigkeitsbeschrankungen und Bewusstseinsbil-
dung).

Gemeinsame Anschaffung von Messgeraten zur Geschwindigkeitsiberwachung und
Verkehrszahlung.

Koordinierter Ausbau eines optimierten Fuf3- und Radwegenetzes

Wirtschaft

Gemeinsames Standortmarketing GU-Sud: Zentrale Ansprechstelle fiir Betriebsansied-
lungen im GU-Sid-Raum (Sofortinformation tUber verfigbare Flachen); intensive Koopera-
tion der Gemeinden mit den Grundstiicksmaklern.

Gemeinsame Wirtschaftsforderungsrichtlinien: Verhinderung von Konkurrenzsituatio-
nen unter den GU-Sud-Gemeinden; gemeinsame Lehrlingsférderung (nach ,Modell Raa-
ba").

ARGE GU-Sid Fallast/Jereb/Tischler Seite 13



ENTWICKLUNGSKONZEPT GU-SUD
Abstimmung Wirtschaftsentwicklung Verkehr Analyse

2.1.4.3 Raumordnung

= Gemeinsame Flachensicherung und Entwicklung von Industrie- und Gewerbegebie-
ten: Festlegung gemeinsamer Entwicklungsstandorte gem. ,Raumordnungskonzept Gra-
zer Feld”; Ankauf geeigneter Flachen zur Entwicklung abgestimmter Gewerbeparks; Pub-
lic-Private-Partnerships. Dadurch wird der Aufwand und das Risiko der einzelnen Ge-
meinden reduziert.

= Kooperation bei gemeindegrenziiberschreitenden Bebauungen und Flachensiche-
rungen: Akkordierung der Flachenwidmungs- und Bebauungsplane; Verwirklichung der
regionalen Entwicklungsziele: Ubernahme in die Ortsplanungen.
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2.2 Verkehrliche Zustandsanalyse

2.2.1 Infrastruktur — Darstellung und Beschreibung der funktionellen Gliederung

2.2.1.1 Strale
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Abbildung 7: Malgebliches Stral3ennetz
des Untersuchungsgebietes (Bestand)

In der Abbildung 7 ist die hochrangige Infrastruktur im Planungsgebiet dargestellt. Die A9-Pyhrn-
autobahn streift das Untersuchungsgebiet im Westen. Uber die L 381 und die L 373 nach Kalsdorf
bzw. durch die neue Umfahrung von Kalsdorf ist das Untersuchungsgebiet an die Autobahn ange-
schlossen. Die A2-Sudautobahn fiihrt am Rande der Stadt Graz in Ost-West-Richtung durch das
Untersuchungsgebiet. An die A2 ist das Untersuchungsgebiet Uber den A2-Zubringer und die An-
schlussstellen Puchwerk und Raaba angeschlossen. Der Abschnitt der A2 zwischen LaRRnitzhéhe
und dem Knoten Graz-Ost ist derzeit mit rund 26.000 bis 27.000 Kfz/24h pro Richtung belastet.
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Zwischen Graz-Ost und Graz-West fahren rund 29.000 Kfz/24h in Richtung Westen, wéhrend die
Verkehrsbelastung von Osten rund 27.000 Kfz/24h betragt. Der A2-Zubringer ist an der Stadtgren-
ze von Graz mit insgesamt 43.000 bis 44.000 Kfz/24h belastet.

Die BundesstralRe B 73 — Kirchbacher Stral3e — durchquert das Untersuchungsgebiet von Sid-
osten nach Nordwesten und fiihrt als Liebenauer Hauptstral3e in das Stadtgebiet. Sie ist im Bereich
von Hausmannstatten mit insgesamt 12.000 bis 15.000 Kfz/24h belastet. Zwischen Hausmann-
statten und Goéssendorf sinkt die Verkehrsmenge auf rund 8.000 bis 9.000 Kfz/24h, wahrend in
Gossendorf zwischen 9.000 und 15.000 Fahrzeuge pro Tag auf der Bundesstral3e fahren. Am
Rande des Untersuchungsgebietes, auf der Westseite der Mur fuhrt die B 67 — Grazer Stral3e —
parallel zur Pyhrnautobahn durch die Ortschaften Kalsdorf und Feldkirchen nach Graz.

Das Landesstral3ennetz ist innerhalb des Planungsgebietes sehr dicht ausgebaut. Die L 311 —
Autalerstrae — fuihrt von der Anschlussstelle Laf3nitzhdhe parallel zur Autobahn durch die Ort-
schaften Autal und Pachern, bevor sie im Gemeindegebiet von Raaba in Richtung Stadt Graz ab-
zweigt (St. Peter HauptstrafRe). Zwischen der L 326 und der L 325 — LustbiihelstraRe — kann ein
durchschnittliches Verkehrsaufkommen von rund 4.500 bis 5.500 Kfz/24h verzeichnet werden. Im
Bereich von Raaba steigt die Querschnittsbelastung auf 7.500 bis 8.500 Fahrzeuge pro Tag an.
Nach der Zusammenfiihrung mit der L 370 — Raabastral’e — die von Hausmannstatten kommt und
einen hohen Anteil an Tagespendlern in Richtung Graz als taglicher Weg zur Arbeit dient, erhéht
sich die Verkehrsbelastung auf der L 311 auf rund 14.000 Kfz/24h. Die Raabastral3e ist im Bereich
von Hausmannstétten mit rund 7.500 bis 8.000 Kfz/24h belastet. Diese Verkehrsmenge wéachst in
Richtung Stadt Graz standig an und erreicht in Raaba schon eine Groéf3enordnung von 10.000 bis
11.000 Kfz/24h.

Durch die Gemeinden Gdssendorf und Fernitz fihrt die L 312 — Fernitzerstral3e. Sie tragt eine Ver-
kehrsbelastung von 5.000 bis 6.000 Kfz/24h und miindet in Géssendorf in die B 73 ein. Die L 371 —
Mellacherstrasse — fiihrt von Hausmannstétten Uber Fernitz nach Mellach, sie weist Querschnitts-
belastungen im Bereich von 5.000 Kfz/24h bei der Einmindung in die B 73 in Hausmannstétten
und rund 3.000 Kfz/24h im Bereich von Mellach auf.

Die Murquerung zwischen Kalsdorf und Fernitz ist an einem durchschnittlichen Werktag mit rund
8.000 bis 9.000 Kfz/24h belastet.

Durch das Ortsgebiet von Vasoldsberg fuhrt die L 369 — Vasoldsbergerstrale — welche zwischen
2.500 und 5.000 Kfz/24h aufnimmt.

Der gesamte Verkehr im Planungsgebiet ist sehr stark auf die Stadt Graz ausgerichtet. In den Mor-
genstunden treten die gréRten Belastungen im stadteinwérts fahrenden Verkehr auf. Die Spitzen-
werte sind im Bereich zwischen 6.30 und 7.30 Uhr zu verzeichnen, wéhrend in den Nachmittags-
stunden keine ausgepragte Spitzenverkehrszeit mehr festzustellen ist, sondern von 15.00 bis 18.00
Uhr durchgehend hoch belastete Stundenwerte feststellbar sind. Der Verkehr in Ost-West Richtung
hat gegenwaértig noch keine dominante Bedeutung. Durch die natirliche Barriere der Mur konzent-
riert sich dieser Verkehr auf die Murbriicke zwischen Fernitz und Kalsdorf. Die Autobahn wird auf-
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grund der mangelnden Vernetzung nicht sehr stark mit lokalem Verkehr Gber die Mur belastet.
Dieser konzentriert sich dadurch zunehmend auf die Puntigamer Briicke in Graz (rund 28.000 bis

30.000 Kfz/24h).

2.2.1.2 Schiene
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Abbildung 8: Mafgebliches Schienennetz
des Untersuchungsgebietes (Bestand)

Der Verkehrstrager Schiene und damit der 6ffentliche Schienenverkehr ist derzeit im Planungsge-
biet nur in einer Randlage vorhanden. Die Sudbahn — von Graz nach Spielfeld/Stra’ — fuhrt durch
Feldkirchen und Kalsdorf, wéhrend die Ostbahn — von Graz in Richtung Gleisdorf — die Orte Lal3-
nitzhéhe, Autal und Raaba mit Graz verbindet.

Mit der Stdbahn fahren taglich rund 2.500 Personen von und nach Graz. Sie nutzen dabei haupt-
sachlich den Hauptbahnhof als Haltestelle, da die Haltestelle Puntigam nur sehr schlecht mit 6f-
fentlichen Verkehrsmitteln angebunden ist.

ARGE GU-Sid Fallast/Jereb/Tischler
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Aus der Region Gleisdorf fahren taglich rund 400 bis 500 Personen zum Ostbahnhof von Graz,
wahrend rund 1.300 in Richtung Hauptbahnhof unterwegs sind (und jeweils auch retour). Beide
Haltestellen sind mit einem attraktiven OV-Anschluss an den Stadtverkehr von Graz angebunden.

Der Schienenverkehr ist sehr stark in Richtung der Stadt Graz konzentriert. Derzeit gibt es keinen
einheitlichen Taktfahrplan, die Ziige verkehren nach am Bedarf orientierten Zeiten.

2.2.1.3 Ver-und Entsorgung

Im Rahmen des Projektes wurden die Leitungstrager fur Strom, Erdgas, Fernwarme und die Situa-
tion der Abwasserentsorgung erhoben. Im Zuge der Gespréache mit den Gemeinden zeigte sich
kein zusatzlicher Versorgungsbedarf. Da auch keine verkehrliche Relevanz bzw. kein Koordinati-
onsbedarf mit der Uberdértlichen Verkehrsplanung gegeben ist, wurde auf eine weitergehende Er-
hebung verzichtet. In den folgenden Abbildungen sind die wesentlichen Leitungstréger innerhalb
des Planungsgebietes dargestellt.

Ll vz Fidifag

Hope By G

™

a’{m“‘“m " ‘
Abbildung 9: Leitungstrager im Untersuchungs- Abbildung 10: Stand der Abwasserentsorgung im
gebiet (Bestand) Untersuchungsgebiet (Bestand)
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2.2.2 Analyse des Verkehrsangebotes und der Verkehrsnachfrage

Die Analyse des Verkehrangebotes — im motorisierten Individualverkehr wie auch im 6ffentlichen
Verkehr — kann nur unter Berlcksichtigung der vorherrschenden Verkehrsnachfrage erfolgen. Die
Betrachtung des Angebotes alleine lasst noch keine Rickschlisse auf die Verkehrsnachfrage zu,
wie auch umgekehrt, die Nachfrage keine detaillierte Auskunft tber die vorhandene Infrastruktur
geben kann.

Zur leichteren Orientierung wurde das Planungsgebiet in mehrere genau definierte Querschnitte
unterteilt, an denen das Infrastrukturangebot und auch die Verkehrsnachfrage analysiert werden.
Die Querschnitte liegen am Stadtrand von Graz, dadurch sind sie zum einen genau definiert, zum
anderen stellen sie auch die Schnittstelle zwischen der Landeshauptstadt und den Umlandgemein-
den dar. Die Verkehrsnachfrage kann an diesen Querschnitten detailliert betrachtet werden, wobei
hier aul3er acht gelassen wird, wo der Verkehr seinen genaue Ursprung oder sein genaues Ziel
hat, da am Stadtrand von Graz nicht nur der Verkehr aus den GU-Siid Gemeinden selber, sondern
auch der gesamte Durchgangsverkehr durch diese analysiert werden kann. Dies wiederum lasst
entsprechende Ruckschlisse auf eine in Zukunft verénderte Infrastruktur in den Umlandgemeinden
zu (Verkehrsverlagerungswirkungen fir den ,hausgemachten* Verkehr der GU-Sid Gemeinden
und fiir den Durchgangsverkehr durch diese).

2.2.2.1 Querschnitt Feldkirchen

Im Bereich von Feldkirchen fahren derzeit taglich rund 20.000 bis 25.000 Kfz/24h Uber die Stadt-
grenze von Graz. Der Hauptteil davon (16.000 bis 18.000 Kfz/24h) fahrt Gber die B 67. Der Verkehr
der sich hier sammelt und nach Graz fahrt kommt zu einem hohen Anteil aus den Gemeinden
westlich der Mur (Feldkirchen, Kalsdorf, Seiersberg, Wildon, ...). Die Murquerung in Fernitz wird
meistens nur fur direkte Fahrten in Ost-West Richtung verwendet, nur zu einem geringen Teil nut-
zen sie Fahrzeuglenker die aus Hausmannstatten, Fernitz, Mellach, usw. kommen um tber die Mur
und dann weiter auf der B 67 in Richtung Graz zu fahren. Dieser Verkehrsstrom ist somit relativ
unbeeinflusst von Ma3nahmen die dstlich der Mur gesetzt werden.

Im offentlichen Verkehr fahren taglich 83 Regio-
nalbusse, 19 Regionalziige und ein InterCity-Zug
Uber die Stadtgrenze von Graz. Gleichzeitig fahrt
auch die Buslinie 86 der Grazer Verkehrsbetriebe
in die Gemeinde Seiersberg. Uber den Tag ver-
teilt ergibt sich an der Stadtgrenze folgendes An- [
gebot im offentlichen Verkehr: Stadteinwarts lasst © © ~ ° ° 8389324533888 8°

sich zwischen 6.00 und 8.00 Uhr eine starke Kon-

zentration der Busse (griin dargestellt) verzeichnen, wahrend stadtauswérts zwischen 13.00 und
14.00 und 16:30 bis 18.00 vermehrt Kurse gefiihrt werden. Das Angebot im Schienenverkehr (Blau
dargestellt) ist sehr unregelmafig, es fahrt jedoch zumindest jede Stunde ein Zug von Graz in
Richtung Spielfeld/Straf3 bzw. retour.
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Aufgrund des unkoordinierten Angebots mangelt es dem 6ffentlichen Verkehr an Attraktivitat. Mit
Ausnahme der Berufs- und Ausbildungspendler, die einen regelméRigen Tagesablauf und somit
gleichbleibende Zeiten zur Nutzung des Verkehrs haben ist das bestehende Angebot fiir die Fahr-
gaste unattraktiv. Derjenige der die Mdglichkeit hat wird auf den eigenen Pkw umsteigen und sich
somit seine Flexibilitat sichern. Im Vergleich zu den anderen analysierten Querschnitten ist in Feld-
kirchen die Versorgung mit 6ffentlichem Verkehr noch recht dicht.

2.2.2.2 Querschnitt Thondorf/Liebenau

Im Bereich der Liebenauer Hauptstral3e Uberqueren derzeit rund 15.000 bis 16.000 Kfz/24h die
Stadtgrenze von Graz. Der Verkehr sammelt sich auf der B 73 von Hausmannstéatten kommend
durch Gdssendorf hindurch, wo die L 312 einmundet. Diese tragt den Verkehr der aus Fernitz in
Richtung Graz unterwegs ist. Der gro3te Verkehrerreger in diesem Bereich sind die Werke des
Autoclusters (SFT) und die Betriebe im Gewerbegebiet von Géssendorf.

Die Erschlielung mit offentlichem Verkehr ist in
diesem Querschnitt durch die stadtgrenziber-
schreitenden Busse des Grazer Stadtverkehrs
gewahrleistet. Weiters fahren an dem Querschnitt
42 Regionalbusse in Richtung Stadt und 36 stadt-
auswarts. Die Gemeinde Gossendorf (Thondorf) ist
somit recht gut an das OV-Netz der Stadt Graz
angeschlossen hat aber Nachteile im regionalen Verkehr, da in Richtung Hausmannstatten und
Fernitz nur sehr wenige Busse fahren. Das Fahrplanschaubild, das die Anzahl der Regionalbus-
kurse an der Stadtgrenze zeigt weist lediglich in der Friih eine verstarkte Versorgung auf, danach
beschrankt sich das Angebot auf wenige Kurse pro Stunde. Ab 20.00 Uhr ist in diesem Bereich
keine Versorgung mit offentlichen Verkehrsmitteln gewéhrleistet, was samtliche Feierabend-
Aktivitaten an den Pkw bindet.

|stadtauswans |stadteinw'arts |
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2.2.2.3 Querschnitt Raaba/Messendorf

Uber die L 370 — RaabastraRe — fahren taglich rund 10.000 bis 11.000 Kfz/24h in Richtung Stadt
Graz. Der Verkehr kommt zum einen aus dem Bereich Hausmannstétten und Grambach, aber
auch von der Autobahn. Hier nutzen die Verkehrsteilnehmer die Anschlussstelle Puchwerk und
deren Anbindung an das untergeordnete StralRennetz. Ein Grof3teil des Durchgangsverkehrs in
Raaba ist Verkehr, der von der Autobahn kommt und in Richtung Grambach, Hausmannstatten
oder Hart bei Graz fahrt.

Im o6ffentlichen Verkehr kommt es vor allem in der Friih zu einer Konzentration der Regionalbus-
kurse (53 stadtein- und 53 stadtauswarts). Die Ostbahn (in der Grafik rot dargestellt) fiihrt téglich
18 Regionalzuige Uber die Stadtgrenze, wobei hier kein einheitlicher Takt vorhanden ist. Wie auch
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Stadtverkehr von Graz angeschlossen. In diesem
Bereich besteht eine gute Versorgung mit
offentlichen Verkehrsmitteln. In Richtung Grambach
bis Hausmannstétten fehlt hingegen ein attraktives
Angebot. Auch hier endet die Versorgungumcirca s s s s s s s s s s s s g s

20 Uhr. ST RaERsaRE AR a s

|stadtauswans |stadteinw'arts |

Gossendorf sind Teile von Raaba an den b

Zusammenfassend ist fir das Untersuchungsgebiet festzustellen, dass die Verkehrsnachfrage sehr
stark auf die Landeshauptstadt ausgerichtet ist. Nicht nur die Berufs- und Ausbildungspendler fah-
ren regelmafig in die Stadt, sondern auch Versorgungs- und Freizeitverkehr hat immer ofter weite-
re und Graz bezogene Fahrten. Dem entspricht eine stark nach Graz ausgerichtete Infrastruktur im
offentlichen Verkehr und auch im Individualverkehr. Querverbindungen (uber die Mur) sind nur
wenig vorhanden, allerdings besteht in diese Richtung zur Zeit nur eine geringe Nachfrage.

Mit 6ffentlichem Verkehr sind nur jene Gebiete gut erschlossen, die vom Stadtverkehr in Graz mit-
erschlossen werden. Dieser ist allerdings radial von Graz aus gerichtet. Versucht man mit dem OV
von Raaba nach Goéssendorf zu kommen, geht dies nur Uber die Stadt Graz (beim St. Peter Schul-
zentrum umsteigen auf die Tangentiallinie, mit dieser nach Liebenau und dann weiter nach Thon-
dorf/Géssendorf). Der Weg von Raaba und Géssendorf, die im Gemeindeverband GU-Sid Nach-
bargemeinden sind und nicht einmal 3 km Luftlinienabstand zueinander haben, fuhrt mit dem of-
fentlichen Verkehr tiber einen Umweg von gut 10 km. Dass ein solches ,,Angebot” von der Bevdlke-
rung nicht angenommen wird, erscheint nur als zu logisch.

2.2.3 Analyse des Schwerverkehrsaufkommens

Als Leitbetriebe in der Region sind die beiden Autocluster-Werke anzusehen. Diese wickeln derzeit
den Grof3teil ihres Verkehrs Uber die Autobahnanschlussstelle Puchwerk oder Raaba ab. Dadurch
kommt es auf der Dr. Auner StralRe nach Raaba und auf der L 370 zu einem héheren Lkw-Anteil
als in der Umgebung. Auch die Liebenauer HauptstralRe bis in den Bereich von Géssendorf ist von
Zulieferverkehr betroffen. In den Stral’enziigen um grof3e Wirtschaftsbetriebe liegt der Lkw-Anteil
zwischen 7 und 10 %, wahrend er im restlichen Planungsgebiet im Bereich um die 5 % zu liegen
kommt.
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2.2.4 Aufzeigen von Kapazitatsengpassen (Bestand / Prognose 2015)

Das bestehende Stral3ennetz ist derzeit zu den werktaglichen Spitzenstunden Uberlastet. In die-
sem Zeitraum ist keine Kapazitatssteigerung mehr maglich. Uber den restlichen Tag vertragt das
StraBennetz noch weit hdhere Belastungen, von Kapazitatsengpassen (Uber den Tag gesehen)
kann man demnach noch lange nicht (auch im Jahr 2015 nicht) sprechen, da sich der Verkehr,
wenn die Spitzenstunde Uberlastet ist, in der Regel auf mehrere Stunden verteilt, die dann zwar
keine ausgepragte Spitze mehr zeigen, die Stral3en werden aber standig hoch belastet.

Fur den motorisierten Individualverkehr ergibt sich ein Handlungsbedarf vor allem durch die Uber-
lastung in den Spitzenstunden (Frihspitze).

Im offentlichen Verkehr sind die Kapazitaten (mit Ausnahme weniger Busse am Tag) nicht er-
schopft. Dies liegt zum einen aber im schlechten Angebot durch welches auch keine Nachfrage
generiert werden kann, zum anderen aber auch daran, dass die ErschlieRung mit OV in vielen
Gemeinden — und vor allem untereinander — nicht vorhanden bzw. sehr mangelhaft ist. Im Bereich
des o6ffentlichen Verkehrs ist daher das Hauptaugenmerk auf eine Qualitatsverbesserung und nicht
so sehr eine Angebotsausweitung zu legen.

2.2.5 MaRnahmenwiinsche der Gemeinden

In diesem Kapitel werden die von Gemeindevertretern angefiihrten verkehrlichen Probleme sowie
die daraus resultierenden Wiinsche der Gemeinden dokumentiert. Die Aussagen wurden in pro-
jektbegleitenden Recherchen (Interviews mit den Birgermeistern — Mérz bis Juni 2001) und diver-
sen Arbeitskreisen erhoben®.

2.25.1 Gemeinde Fernitz

Seitens der Gemeinde wurden folgende verkehrlichen
Probleme genannt bzw. Wiinsche geédul3ert:

Probleme:

= Belastung der Siedlungsgebiete durch das Verkehrs-
aufkommen auf der L 371 und L 312 mit Larm, Ab-
gasen, Staub

= Unfallrisiko

= Befirchtungen hinsichtlich zusatzlicher Verkehrsbe-
lastungen nach Realisierung einzelner Vorhaben (z.B.
UF Kalsdorf, UF Hausmannstatten, Entfall der Tonna-
gebeschrankung der Murbriicke)

3 ,<Zusammenstellung der Interviewergebnisse zum Bereich Verkehr* und ,Bestandsanalyse 2001 Planungsvorhaben®,
Gollesch, R.: Interkommunale Kooperationen IkoKo GU-Siid, Stand Februar 2002.

ARGE GU-Siid Fallast/Jereb/Tischler Seite 22



ENTWICKLUNGSKONZEPT GU-SUD

Abstimmung Wirtschaftsentwicklung Verkehr

Analyse

Winsche und Projekte:

= Verkehrsberuhigung in Siedlungsgebieten entlang der L 371 und L 312

= Schaffung einer Nord-Sud und Ost-West Verbindung

= Errichtung einer zweiten Murbriicke

= Umfahrung Fernitz im Rahmen einer flachigen Verkehrsberuhigung der Gemeinden Goéssen-

dorf-Grambach-Fernitz

= WohnstralRen, Tempo 30 auf Gemeindestral3en, Busspuren

= Sicherung der Abend- und Wochenendverbindungen (Verhandlungen mit dem Verkehrs-

verbund)

Ortliche Planungsabsichten und
-vorstellungen mit verkehrlicher Re-
levanz

Koordinationsbedarf
mit GUberdrtlicher
Verkehrsplanung

Planungsstand

Wabhrschein.
Realisierung

meinde Gossendorf
und Hausmannstatten

Derzeitige Ortserneuerungsetappe; Keiner Teilweise abge- | kurz- bis mit-

Vernetzung der BaulandaufschlieRung; schlossen telfristig

Im Sinne der Verkehrsberuhigung des | Beriicksichtigung und | Zielformulierung | mittel — lang-

Ortszentrums sind die kiinftigen Ge- Einbindung in die fristig

werbe-Entwicklungsgebiete dieses konkrete Planung

umfahrend an die zukinftige MIV-

Netzlésung anzubinden (Zusammen-

hang mit Mur Hochwasserschutz —

Planung FA 19A)

Der Planfall 3a sollte nach Bedarf durch | Berlicksichtigung und | Zielformulierung | mittel — lang-

eine Ost-West Verbindung ergénzt Einbindung in die fristig, Tras-

werden kdnnen. konkrete Planung, senfreihaltung
Abstimmung mit Ge- kurzfristig

2.2.5.2 Gemeinde Gossendorf

Seitens der Gemeinde wurden folgende verkehrliche Prob- i

leme genannt bzw. Winsche geduliert:

Probleme

= Belastung der Siedlungsgebiete durch das Verkehrs-
aufkommen auf der B 73 und L 312 mit Larm, Abgasen, |- :

Staub

= Unfallrisiko

= Stauungen insbesondere bei Schichtwechsel
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Winsche und Projekte:

= B 73 und L 312 Umlegung im Rahmen einer ganzheitlichen Verkehrsberuhigung der Gemein-

den Gossendorf-Grambach-Fernitz

= WohnstraRen, Tempo 30 auf Gemeindestral3en

= Sicherung der Abend- und Wochenendverbindungen (Verhandlungen mit dem Verkehrsver-

bund)

Ortliche Planungsabsichten und
-vorstellungen mit verkehrlicher Re-
levanz

Koordinationsbedarf
mit Uberdrtlicher
Verkehrsplanung

Planungsstand

Wabhrschein.
Realisierung

Es wére die vertragliche Anbindung des | Berlicksichtigung und | Zielformulierung | mittel — lang-
Betriebsgelandes Sattler an die letztlich | Einbindung in die fristig
ausgewahlte neue Verkehrsberuhi- konkrete Planung

gungs-Netzvariante zu fordern (Koope-

ration der Fa. Sattler vorausgesetzt)

Errichtung einer ,Ringstra3e” (= klein- | Hinsichtlich Ost-West | Fur dieses Ge- kurz, - mittel-
rdumige Umfahrung) im Bereich des Verbindung wichtig! biet besteht be- | fristig
Industrie/Gewerbegebietes an der Lin- reits ein Bebau-

denstral3e/ B 73 (ca. +4,0 ha — an- ungsplan

schlieRend an zusammenhéngendes

I+G-Gebiet Uber die Gemeindegrenze

zu Hausmannstatten hinaus)

Die Realisierung der Netzvariante 3a Information Uber die | Zielformulierung | mittel — lang-
wirde eine wesentliche Umverteilung Umverteilung der fristig

der Verkehrsstrome im Gemeindegebiet | Verkehrsstréme im

bewirken und somit derzeitige Engpéas- | Gemeindegebiet als

se beseitigen. Nach Verwirklichung Planungsgrundlage

dieser Variante wirde die Gemeinde

Gossendorf die L 312 und B 73 im

Ortsgebiet Ubernehmen und dement-

sprechend einem Ortserneuerungspro-

jekt zufuihren.

Die von den Gemeinden Fernitz und Vorsorgliche dieshe- | Anbahnung (die | langfristig
Hausmannstéatten geforderte ergdnzen- | zligliche Zusammen- | tatsachliche ver-

de Ost-West Verbindung zur zusatzli- arbeit und Abstim- kehrliche Auswir-

chen Verkehrsberuhigung betrifft auch | mung aller drei Ge- kung der Netzl6-

das Gemeindegebiet Géssendorf meinden erforderlich. | sung sollte ab-

gewartet werden)
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ENTWICKLUNGSKONZEPT GU-SUD

Abstimmung Wirtschaftsentwicklung Verkehr

Analyse

2.2.5.3 Gemeinde Grambach

Seitens der Gemeinde wurden folgende verkehrliche
Probleme genannt bzw. Wiinsche geédul3ert:

Probleme

= kaum Belastung der Siedlungsgebiete durch das Ver-
kehrsaufkommen auf der B 73 und L 370

= Fehlender OV Anschluss des Technologieparks

= Bedarf an Parkplatzen

= fehlende Geh- und Radwege auf der L 370 und B 73

Winsche und Projekte:

b da-.';-"'i_l
BT
rf:ié.'.’".‘.%-{ﬁ" %\x

L ™

el

= kritische Einstellung der Gemeinde gegeniber der B 73 Umlegung (Variante 3a) im Rahmen
einer ganzheitlichen Verkehrsberuhigung der Gemeinden Gossendorf-Grambach-Fernitz

= Forderung einer VerbindungsstralRe zw. B 73 / L 370 zur Entlastung der Erlenstral3e

= Tempo 30 auf Gemeindestral3en

= mehr Parkplatze fur den Technologiepark

Ortliche Planungsabsichten und
-vorstellungen mit verkehrlicher Re-
levanz

Koordinationsbedarf
mit GUberdrtlicher
Verkehrsplanung

Planungsstand

Wahrschein.
Realisierung

Erlenstral3e).

Problemlésung durch Entlastungs-
wirkung der Netzldsung 3a erleichtert.

dul 2 und 3 erforder-
lich

se abgeschlos-
sen

Der Technologiepark ist dringend an In die Netzlésung 3a | Generelle Pla- kurz-, - mittel-
das Ubergeordnete Strafl3ennetz (A2) als Modul 1 (Umbau | nung fristig
und an das OV - Netz anzuschlieRen. Knoten Ost mit Ver-

bindungs-spangen)

integriert
Zusatzlicher Bedarf an Parkplatzen im | gegeben Generelle Pla- kurzfristig
Bereich Technologiepark (stidlich Tes- nung
lastral3e);
Zusatzliche Verbindung zwischen der L | daher Planungs- Vorplanungs- mittel- bis
370 und der B 73 (zur Entlastung der Abstimmung mit Mo- | stufe — Suchpha- | langfristig
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ENTWICKLUNGSKONZEPT GU-SUD

Abstimmung Wirtschaftsentwicklung Verkehr

Analyse

2.2.5.4 Gemeinde Hart bei Graz

Seitens der Gemeinde wurden folgende verkehrliche Prob-

leme genannt bzw. Winsche geduliert:

Probleme

= A2: Larmbelastung

= Fehlender Autobahnanschluss bewirkt vermehrtes Kfz-

Aufkommen auf L 311

= Belastungen durch Larm, Staub und Abgase auf der

L 311 und L 325

= Flachensicherung fur den Trassenkorridor der HL-AG* entlang A2

= unzureichende Bus-Abendverbindungen
= fehlende Park & Ride Parkplatze bei Haltestelle der Bahn

Winsche und Projekte:

= Park & Ride Parkplatz Endstation Lustbtihel

= Kooperation mit Gde. Raaba (Gemeinsames Gewerbegebiet nordlich Schedlbauer Mihle)

= Errichtung eines Autobahnanschlusses fiir das kiinftige Gewerbegebiet

= Verbesserung der OV-Verbindungen nach Graz

Ortliche Planungsabsichten und
-vorstellungen mit verkehrlicher Re-
levanz

Koordinationsbedarf
mit GUberdrtlicher
Verkehrsplanung

Planungsstand

Wabhrschein.
Realisierung

Ostbahn als Schnellbahn!)

derung bei der Verkehrsmittelwahl (z.B.

in eine integrierte OV-
Planung sowie Infor-
mations-bedarf

Wegen fehlendem Autobahnanschluss | Im wesentlichen u- Antrag an ASFI- | mittel- lang-
muss der Gewerbe/Industrie- nab-hangig von aktu- | NAG in Ausar- fristig
Schwerverkehr Uber die L311 nach eller Netzlésung beitung
Graz/Ost und verursacht daher dort (Abstim-mung mit
Belastungen! Planungsiber-legung

»Ostkorridor*-

grofRraumige Umfah-

rung Graz-Ost)
Verbesserung des OV-Angebotes ist Einbringung der lo- Planungsstand mittelfristig
Voraussetzung fur eine positive Veran- | kalen Zielsetzungen | nicht transparent | (unklar!)

4 Protokoll Arbeitskreis Verkehr / Raaba am 11.1.2002, IkoKo GU-Sud, Gollesch
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Abstimmung Wirtschaftsentwicklung Verkehr

Analyse

2.255 Marktgemeinde Hausmannstatten

Seitens der Gemeinde wurden folgende verkehrliche Prob-

leme genannt bzw. Winsche geduliert:

Probleme

= Belastung der Siedlungsgebiete entlang der B 73 und L
370 aufgrund des starken Verkehrsaufkommens mit

Larm, Abgasen, Staub
= Unfallrisiko

= Fehlende Radwege

= unzureichende OV-Verbindungen am Abend und am

Wochenende

Winsche und Projekte:

=  UF Hausmannstatten

k= mannstatten N
TR T
RO ALY

= zusétzliche OW-Verbindung unter Beriicksichtigung der Interessen der Gemeinde Gdssendorf

= Tempo 30 im Zentrum

= Verstarkung des OV

Ortliche Planungsabsichten und
-vorstellungen mit verkehrlicher Re-
levanz

Koordinationsbedarf
mit GUberdrtlicher
Verkehrsplanung

Planungsstand

Wabhrschein.
Realisierung

rung

konkrete Planung,
Abstimmung mit Ge-
meinde Gossendorf
und Hausmannstatten

(die tatsachliche
verkehrliche
Auswirkung der
Netzlésung sollte
abgewartet wer-
den)

Ortskernumfahrung ab der Einmindung | Teil der Gberdrtlichen | Planung abge- kurzfristig
der L 369 (SchemerlstraRe) in die B 73, | Planung schlossen

z.T. als Tunnel bis Einbindung B 73

nordlich Fa. Hofer inkl. Anschluss L370.

Zusatzliche Ost-West Verbindung aus- | Berlcksichtigung und | Zielformulierung | langfristig /
gehend von der zukinftigen Ortsumfah- | Einbindung in die u. Anbahnung Trassenfrei-

haltung kurz-
fristig

Mit der Schaffung des neuen Markt- keiner In Arbeit mittelfristig
zentrums werden auch neue Parkplatze
gebaut werden missen
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ENTWICKLUNGSKONZEPT GU-SUD
Abstimmung Wirtschaftsentwicklung Verkehr

Analyse

2.2.5.6 Gemeinde Mellach

Seitens der Gemeinde wurden folgende verkehrliche Probleme
genannt bzw. Wiinsche geaul3ert:

Probleme

= starker Pendlerverkehr auf L 371 von Fernitz bis Mellach, da
L 371 Ausweichroute von Wildon kommend nach Graz =>
Stauungen

=  Ausweichroute fir Pendler aus Wildon kommend

Winsche und Projekte:

= Ausbau OV: Verbesserung der Abend- und Wochenend-
verbindungen

= Wunsch der Einbindung in die Planungen von Stral3en-
projekten der Gemeinden der GU-Sud

Ortliche Planungsabsichten und Koordinationsbedarf | Planungsstand | Wahrschein.
-vorstellungen mit verkehrlicher Re- | mit Uberértlicher Realisierung
levanz Verkehrsplanung

Parkplatze, Rad- und FuBwegepro- Keiner Laufende Anpas- | mittelfristig
gramm sung

Mur Hochwasserschutz — Planung FA | Abstimmung mit Stra- | Zielformulierung | langfristig
19A Benplanung
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ENTWICKLUNGSKONZEPT GU-SUD

Abstimmung Wirtschaftsentwicklung Verkehr

Analyse

2.2.5.7 Marktgemeinde Raaba

Seitens der Gemeinde wurden folgende verkehrliche Prob-

leme genannt bzw. Winsche geduliert:

Probleme

= Beeintrachtigung der Lebensqualitdt durch Autobahn,
Landesstralen, OBB-Linie, Josef-Krainer-StraRe

= Téglicher Stau: Josef-Krainer-Stral3e, Autaler-Stral3e,

Dr. Aunerstr., St. Peter Hauptstr.

= Offentliches Verkehrsangebot wird schlecht angenom-
men (z.B. Shuttlebus bis Buchdruckerstral3e)

Winsche und Projekte:

= Verringerung des Durchzugverkehrs durch ein tberértliche Verkehrslosung

= Tempo 30 auf Gemeindestral3en

= Beruhigung Ortsdurchfahrt

= Trassenfreihaltung flr die Verlangerung der StralRenbahnlinie 4

= Kooperation mit Gemeinde Hart (AufschlieBung Gewerbegebiet nordlich Schedlbauer Miihle)

= Errichtung eines Autobahnanschlusses im Zuge der Realisierung der Osttangente

= Busverbindung Technopark Raaba - Bahnhof®

= Verbesserung der Ostbahnverbindung

Ortliche Planungsabsichten und Koordinationsbedarf | Planungsstand | Wahrschein.

-vorstellungen mit verkehrlicher Re- | mit Gbergrtlicher Realisierung

levanz Verkehrsplanung

Ortserneuerungsplanung hinsichtlich Gegeben, da Pla- Detailplanungen | kurz- / mittel-

der "Schaffung eines Ortszentrums” nungsgrundlage nach Bedarf und | fristig
Voraussetzung

Verkehrskonzept (92/93); derzeit in Akkordierung mit G- Variantenent- mittelfristig

Uberarbeitung (DI Rauer); Ziel: Verbes- | berértlicher Ver- warfe

serung der Situation Dr. Auner Stral3e - | kehrsldsung und Ver-

Josef-Krainer-Stra3e (Ortsdurchfahrt) | kehrslésung fur den

bzw. Landesstraf3en; Untersuchung der | Industriebereich

innerdrtlich Problembereiche und Auf-

schlieBungen

Verkehrliche AufschlieBung des nérd- | unabhéngig von aktu- | Planungsuberle- | mittel-

lich der Schedlbauer Mihle vorgesehe- | eller Netzldsung, Ko- |gungen am An- | langfristig

nen Gewerbe-Entwicklungsgebietes operation mit Hart b. | fang

Uber Gewerbebereich der Gemeinde Graz hinsichtlich Au-

Hart tobahnanschluss

5 Protokoll Arbeitskreis Verkehr / Raaba am 11.1.2002, IkoKo GU-Sud, Gollesch
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Abstimmung Wirtschaftsentwicklung Verkehr

Analyse

Koordinationsbhedarf
mit Uberortlicher

Ortliche Planungsabsichten und
-vorstellungen mit verkehrlicher Re-

Planungsstand

Wabhrschein.
Realisierung

haltung der Trassen-
freihaltung noch sinn-
voll ist?

levanz Verkehrsplanung
ErschlielBung Technopark Raaba: zu- Einbringung der lo- unklar mittelfristig
klinftige verstarkt angepasste Erschlie- | kalen Zielsetzungen
Bung durch offentlichen Verkehr in eine integrierte OV-

Planung und Informa-

tionsbedarf
Trassenfreihaltung fir die OV-Variante | Informationsdefizit, Stand der Ent- kurzfristige
Vierer-Strallenbahnverlangerung inwieweit Aufrechter- | scheidungsfin- Klarung!!

dung?

ITI“I"E‘FIN J'qHF i 5 -'_L

2.2.5.8 Gemeinde Vasoldsberg w 0,

Seitens der Gemeinde wurden
folgende verkehrliche Probleme
genannt bzw. Wiinsche geduliert:

Probleme

= Larmbelastung durch A2 auf
der Schemerlhdhe

Winsche und Projekte:

= Ausbau OV (dezentrale 6ffent-
liche Verkehrslinie)

= P&R Parkplatze bei den Halte-
stellen Schemerlhéhe, Kapelle

(ﬁﬂ
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Birkengreith, Kapelle Wagersbach

= Gemeinsame Lésungen mit den Gemeinden Raaba und Grambach (Zubringerbusverkehr), der
Gemeinde Empersdorf (Verbindung B 73 zur L 369), mit den Gemeinden Laf3nitzhéhe bis St.
Marein (Verbesserung der Parkplatzsituation auf der Schemerlhéhe.

Koordinationsbedarf
mit GUberdrtlicher
Verkehrsplanung

Ortliche Planungsabsichten und
-vorstellungen mit verkehrlicher Re-
levanz

Planungsstand

Wahrschein.
Realisierung

Gemeindezentrum: Als norddstliche Keiner
Abgrenzung wurden bereits die Schul-
und Sporteinrichtungen mit Mehr-
zweckhalle geschaffen, die in der Folge
durch verdichtete Siedlungsbauten,
eine offentliche Parkanlage und als
Abschluss im Sudwesten durch ein
Arzte- und Geschéftshaus erganzt wer-

den sollen.

Grundsatziber-
legungen

langfristig
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Abstimmung Wirtschaftsentwicklung Verkehr

Analyse

Ortliche Planungsabsichten und
-vorstellungen mit verkehrlicher Re-
levanz

Koordinationsbedarf
mit GUberdrtlicher
Verkehrsplanung

Wabhrschein.
Realisierung

Planungsstand

Die Organisation des Zubringer-
verkehrs im Halbstundentakt. Dafur
sind die peripheren Strassen aus-
zubauen und die zwei geplanten P&R
Parkplatze zu realisieren

Keiner; allerdings sind
Verhandlungen mit
mitbetroffenen Nach-
bargemeinden und
dem Verkehrsverbund
erforderlich

Zielformulierung | mittelfristig

2.3 Starken / Schwachen der Region GU-Sud

Starken

Graz / Graz-Umgebung ist ,Schlissel-
region“: GU-Sid ist Teilraum mit hochster
Entwicklungsdynamik

Hochrangige technische Infrastruktur

Hohes Bevdlkerungspotenzial (Einwohner,
Kaufkraft)

Starker Industriebesatz (Leitbetriebe Au-
tocluster, Mess- und Okotechnik, etc.)

Hohes, wettbewerbsfahiges Standortpo-
tenzial (Kernstadtnéhe)

OPNV bietet noch Kapazitatsreserven

Schwéachen

Fehlende Abstimmung der Entwicklungs-
ziele (interkommunal - regional)

Ineffizienter Flachenverbrauch (niedrige
Siedlungsdichte / hohe ErschlieBungs-
kosten)

Trassenkorridore (z.B. B73) durch Zersie-
delung gefahrdet

Umweltprobleme hinsichtlich Wohnqualitat/
Naherholung (Luftglte, L&rm A2)

Regionale Griinziige (Raababach, Ferber-
bach, Murauen) gefahrdet

Kein bedarfsgerechtes OPNV-Angebot —
geringe Nachfrage

Chancen

Synergien durch Kernstadtndhe (Wohn-
und Wirtschaftsstandort)

Wettbewerbsfahige Zielregion fur hochran-
gige Investoren

Starke - auch grenzibergreifende - Positi-
onierung (Technologieachse Graz - Mari-
bor)

Aufwertung durch Infrastrukturvorhaben
(z.B. Knoten A 2 Graz-Ost)

Organisation ortlicher Interessen (GU-Sid -
Leitbild) mit Gberdrtlicher Zielrichtung

Risiken

Regionales Entwicklungspotenzial bleibt
ungenutzt (kleinrdumiger Wettbewerb auf
Gemeindeebene)

Ungeldste Verkehrsproblematik (MIV /
Standortnachteile)

Flachen- und Standortverlust durch fehlen-
de Ordnungsplanung

Beeintrachtigung der Wohn- und Erho-
lungsqualitat

Finanzierbarkeit der kommunalen Aufga-
benfelder wird schwieriger

Okologische Probleme / Larm / Trinkwas-
serqualitat / Klima
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Abstimmung Wirtschaftsentwicklung Verkehr Zielvorgaben und Planungen

3 ZIELVORGABEN UND PLANUNGEN

3.1 Uberregionale und regionale Zielvorgaben

3.1.1 Regionales Entwicklungsprogramm Graz / Graz Umgebung (REPRO "96)

Das im Jahre 1996 von der Landesregierung beschlossene Regionale Entwicklungsprogramm

(Verordnung vom 18.12.1995) legt die Entwicklungsziele aus regionaler Sicht fest. Neben den spe-

zifischen Zielvorgaben beziiglich Siedlungsentwicklung und VerkehrserschlieRung sowie der Um-

welt und Okologie werden unter anderen folgende Entwicklungsziele mit besonderer Relevanz fiir

die GU-Sud genannt:

= Positionierung der Region als forschungs- und technologieorientierten Industrieraum
(,Technologieachse Graz — Maribor") festigen;

= Sicherung industriell-gewerbliche Entwicklungsstandorte (,Vorrangzonen®, z.B. fir Auto-
mobilcluster) in Gemeinden mit hoher Standortgunst;

= Harmonisierung von Wirtschaftsférderung und Regionalplanung; Konzentration auf Ent-
wicklungsstandorte;

= ZweckmaBige" Ausstattung der Gemeinden; Abstimmung der Ansiedlung zwischen den
Standortgemeinden;

= Starkung der bestehenden zentralen Orte; Verbesserung der Erreichbarkeit;

= Entwicklung einer kleinteiligen, funktionsdurchmischten Siedlungsstruktur.

Das REPRO "96 beinhaltet als Uberortliche Rahmenplanung (StROG 74 i.d.g.F., 810) wichtige
Vorgaben fir die ortliche Planung (Flachenwidmungsplane, Bebauungspléne) und wird ab 2000
einer Revision unterzogen (REPRO 2000+). Die wesentlichen Unterschiede bzw. Verbesser-
ungen zum REPRO 96 werden sein:

= konkrete, nachvollziehbare Ziele,

» theoretisch-inhaltlicher Schwerpunkt (,Regionalplan®), sowie

= knappe Erlauterung (Ableitung der Inhalte).

Aufbauend auf die thematische Bearbeitung und regionale Abstimmungsrunde wird 2001/2002eine

Phase der Konfliktbereinigung sowie ein Abschluss mit dem erforderlichen raumordnungs-
rechtlichen Verfahren (2002/2003) erfolgen.
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3.1.2 Regionales Entwicklungsleitbild Graz / Graz Umgebung (1999)

Das Regionale Entwicklungsleitbild Graz und Graz Umgebung zeigt MalRnahmen und Schritte zur
Erreichung der Zielsetzungen des Regionalen Entwicklungsprogramms 1996 sowie notwendige
Schritte fir eine dynamische Weiterentwicklung der Region auf.

Es stellt somit einen wichtigen Orientierungsrahmen fur eine nachhaltige Entwicklung der Re-
gion dar, um

= die Lebensqualitat zu verbessern,

= die naturrAumlichen Ressourcen zu sichern, sowie

= die regionale Wertschopfung zu erhéhen.

Der Region Graz und Graz Umgebung als steirischer Hauptwirtschaftsraum werden im Regi-

onalen Entwicklungsleitbild hauptsachlich folgende Funktionen zuerkannt:

» Relaisfunktion fir alle neuen Formen der internationalen Wirtschaft und ihrer Kommunikation
zwischen den EU-Sd/Ost-Regionen, dem EU-Zentralraum und anderen Kontinenten;

» Dienstleistungs-Zentrum fiir den industriellen Bereich, vor allem fir die Kommunikations-
wirtschaft.

Den Teilrdumen der Region Graz und Graz Umgebung werden — entsprechend ihren Starken und

Entwicklungspotentialen — spezifische Entwicklungsziele zugeordnet. Fir den Teilraum ,Grazer

Feld" sind diese in der Abbildung 11 dargestellt.
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"KERNRAUM GRAZ"

+ Zentrum flr umweltorientierte Technologien / Verkehrstechnik

+ Universitatsstadt: Kooperation Forschung - Wirtschaft

+ Kulturstadt: Verkniipfung von Technik, Kunst und Wirtschaft

+ Aktives Industrie-, Wirtschafts- und Dienstleistungszentrum
(Automobilcluster, Innovative Klein- und Mittelbetriebe,
Stadtmarketing)

+ Qualitativer Stadtetourismus

R R, Wé% =
- 5/ ol
Z Y

"OSTLICHES GRAZER HUGELLAND"
+ Wohnstandorte
+ Naherholung / Gesundheitstourismus
V) + Landwirtschaftliche Produktion
{ (Spezialkulturen - Obstbau)
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YAlein Ny + Technologieachse Graz - Maribor
\—xSsz o+ industriell-gewerbliche Entwicklungsstandorte
3 Wt Uberregionale Verkehrsdrehscheibe / intermodaler Knoten
Aiosn (A2/A9, Siidbahn/Ostbahn/Koralmbahn,
internationaler Flughafen, Giterterminal)
+ Regionale Trinkwasserversorgung
+ Okologisches Sanierungsgebiet
+ Freizeitzentren / -schwerpunkte
+ Rohstoffgewinnung

RN e

- - GlIs-Daten: LBD-GIS
Wirtschaftsraum Region Graz Cadlnars
N

[

Regionales Leitbild

&
D Kernstadt L.

. Entwicklungsschwerpunkte
Hauptentwicklungsachse
/\' geplante Schieneninfrastruktur
Strategiekonzept LBD-ST

. Knoten / Entwicklungsstandorte @ tischler@regionalentwicklung.at

|Illll Technologieachsen
0 1 2 3 4 5 6 Kilometer

Abbildung 11: Wirtschaftsraum Region Graz (gem. Strategiekonzept STMK.PROFIL.2008, LBD-ST, 2001)

ARGE GU-Siid Fallast/Jereb/Tischler Seite 34



ENTWICKLUNGSKONZEPT GU-SUD
Abstimmung Wirtschaftsentwicklung Verkehr Zielvorgaben und Planungen

3.1.3 Regionales Aktionsprogramm Graz / Graz Umgebung

Die bisherigen Erfahrungen bei der Umsetzung regionalwirtschaftlicher Forderkonzepte zeigen,
dass eine Konzentration auf wenige, umsetzbare Projekte (sogenannte Leitprojekte und Ent-
wicklungsschwerpunkte — siehe Abbildung 12 und Abbildung 13) zweckmaRig ist.

Daflr ist die Abgrenzung konkreter Projekte mit Umsetzungserfolg von reinen Projektideen,
Wunschvorstellungen und dgl. erforderlich. Die Zusammenfassung von kleineren 6rtlichen Projek-
ten bzw. Einzelprojekten zu Projektgruppen ist zulassig, wenn dadurch nachweisbar regionalwirt-
schaftliche Effekte entstehen.

Abgeleitet von den Zielvorgaben des regionalen Entwicklungsleitbildes werden folgende Prioritéts-
achsen gesetzt:

=  Wirtschaftsentwicklung / Standortmarketing

= Qualifizierung / Beschaftigung

= Verkehr und sonstige Infrastruktur (vgl. Anhang ,Projektkatalog®)

= Tourismus / Kultur

= Gemeindekooperation / Offentlichkeitsarbeit

= Regionale Flachensicherung
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Abbildung 12: Ubersicht uiber die Leitprojekte und integrierten Einzelprojekte
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3.1.4 Wirtschaftsleitbild Steiermark

(Stmk.Profil.2008°% vgl. Abbildung 11

Der Wirtschaftsraum Steiermark definiert sich einvernehmlich und vorrangig als

Hightech-Produktions-Zentrum in mehreren Stérkefeldern (automotive Industrie, innovativer
Holzbau / Neue Werkstoffe /TIME-Sektor (Telekom, IT, Medien, Elektronik) / Okotechnik, Med-
Bio-Human-Technologie, etc.)

hochrangiger Forschungs- und Qualifizierungsstandort mit Tradition fur lebensbegleitende
Kopfarbeit von der Werkbank bis zum Wissensmanagement und der europaweit anerkannten
Funktion als

Drehscheibe Stdost mit vielseitiger Netzwerkfahigkeit und den erforderlichen Infrastrukturen
fur internationale Beziehungspflege sowie einen Dienstleistungspool mit Telekom-Multimedia-
Ausrichtung eingebettet in einen

Lebensraum von hoher Qualitdt mit einer kreativen Kulturszene und touristischen sowie
naturraumlichen Besonderheiten.

Dementsprechend sind im Wirtschaftsraum Graz, als Drehscheibe Sudost, auf den beiden Ach-
sen FH-Center-West / City+Congress / Universitat und City+Congress / Messe / Flughafen-
Thalerhof / Terminal-CARGO-Sid (siehe Abbildung 11) hochrangige Dienstleistungen auf inter-
nationaler Ebene vorzusehen und entsprechend auszustatten.

Neben Bildungs- und Forschungseinrichtungen, der Vereinfachung und Verkiirzung von Verfah-
rensbedingungen und der Abstimmung mit der Kulturpolitik und Tourismuswirtschaft sind folgende
wirtschaftsnahe Infrastrukturen und Rahmenbedingungen zu verbessern:

Bereitstellung hochwertiger Immobilien durch Flachensicherung entlang der Achsen im
Wirtschaftsraum Graz (,Drehscheibe Stidost)

Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur der Steiermark (Gesamtverkehrsplan fiir Schiene
und Stral3e, Zusammenarbeit mit benachbarten Bundeslandern, etc.)

Errichtung eines Zukunftsfonds Steiermark fir die Kernanliegen des Stmk.Profil.2008.

3.1.5 Raumordnungskonzept Grazer Feld

Teilregionales Siedlungsleitbild (vgl. Abbildung 14)

Fur die stdlichen Randbereiche der Kernstadt Graz sowie fiir ihr suburbanes Umfeld soll mit einem
regionalen Siedlungsleitbild eine Koordination der Gemeindeplanungen auf der Grundlage der
Planungsprinzipien ,Kompakte Stadt‘ (Graz) bzw. ,punktaxiale Siedlungsentwicklung® (Umland)
angestrebt werden.

6 stmk.profil.2008, Strategie-Konzept zur Wirtschafts Politik Steiermark — Grundlage zu ,network in progress“, Unveroffent-
lichtes Manuskript, Landesbaudirektion des Landes Steiermark, Graz, 30.5.2001
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Die wesentlichen Module der zukinftigen Siedlungsentwicklung (bandartige Siedlungsstrukturen,
lineares ErschlieBungssystem, Knotenpunkte) sind in der Region bereits definiert. Durch die Fest-
setzung der Siedlungsgrenzen, eine Funktionsmischung und Verdichtung, eine koordinierte
Steuerung von Siedlungsentwicklung und Verkehr, sowie eine verbesserte Erreichbarkeit von Nah-
erholungseinrichtungen sollen die zuriickgelegten Wege der Bewohner kirzer werden. Das Er-
gebnis ist eine aufgrund einer besseren Siedlungsstruktur erfolgte Verkehrsreduktion und
somit insgesamt eine Verbesserung der Lebensqualitat.
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3.1.6 Regionale Verkehrsplanungen und Projekte

Die Verkehrsproblematik im Bereich der Gemeinden von GU-Sid stellt ein gesamtheitliches Prob-
lem dar und konzentriert sich nicht speziell auf eine einzelne Gemeinde. Manche Gemeinden sind
von den Auswirkungen des Verkehrs zwar starker belastet, doch kann eine nachhaltige Losung nur
in einem Uberdrtlichen Konzept gefunden werden. Neben dem Durchgangsverkehr, der durch die
Stadtrandlage des Planungsgebietes zur Landeshauptstadt auftritt wachst der Individualverkehr
von und nach Graz jahrlich im Bereich von 2,5 bis 3 %. Im Bereich des 6ffentlichen Verkehrs kon-
nen zwar jahrlich auch Fahrgastzuwéachse im Bereich von 1 % festgestellt werden, doch fallt dieser
Anteil im Vergleich zu den Werten im Individualverkehr nahezu nicht ins Gewicht.

Ohne wesentliche Anderung des Verkehrsverhaltens, das primar auch mit dem Angebot an Infra-
struktur zusammenhangt, sind fur die nachsten Jahre keine entscheidenden Veranderungen bei
der Verkehrsmittelwahl zu erwarten. Gleichzeitig wachst das Mobilitatsbedirfnis und der Ruf nach
eigensténdiger Bewegungsfreiheit stdndig. Die Tendenz zur Nutzung des eigenen Pkws wéachst
standig, vor allem in einer Region, in der es weder Restriktionen hinsichtlich der mdéglichen Park-
flachen (Kurzparkzonen, usw.) gibt, noch ein attraktives Angebot an 6ffentlichem Verkehr.

Zusammenfassend soll hier kurz eine Ubersicht tiber die Planungen und die Konzepte, die in den
letzten Jahren entworfen wurden und sich auf die Planungsregion GU-Sid auswirken kénnen ge-
geben werden. Die meisten dieser sind im Rahmen des Abstimmungsgespréaches zwischen Land
Steiermark, der Stadt Graz und den Umlandgemeinden im Juni 2001 im Regionalen Aktionspro-
gramm ,Aktionslinie Verkehr Graz / Graz-Umgebung"” verankert.

3.1.6.1 Ideen im offentlichen Verkehr:

= Stadtbahn Graz Sudost: in einer Wirtschaftlichkeitsstudie in Form einer ,Standardisierten
Bewertung” wurde von der Realisierung einer Stadtbahn oder einer langsameren Stral3enbahn
abgeraten, da die notwendige Effizienz nicht vorhanden ist. Es entstehen durch die Stadtbahn
zusatzliche Umsteigevorgange bei der Fahrt in Richtung Graz, darunter leidet der Fahrkomfort
und schlief3lich die Attraktivitat einer solchen MaRnahme fur den Fahrgast. Weiters ist aufgrund
der Zersiedlung in der Region kein gentigend groRes Fahrgastpotential entlang einer Linie zu
erzielen, so dass sich die Malinahme rechnen wirde (Studie IBV-Husler, Zirich).

= Busliniennetz, Busbeschleunigung: Neben der Attraktivierung des Verkehrsangebotes (Um-
stellung vom Stundentakt auf eine dichtere Fahrplanfolge im Idealfall 15-Minuten Takt) wurden
Busbeschleunigungsmaflnahmen im Bereich der Stadt Graz und entlang des Korridors von
Hausmannstéatten untersucht. Diese fuhrten zu dem Ergebnis, dass samtliche Fahrzeiteinspa-
rungen die durch Busfahrstreifen erreicht werden kdnnen in Zukunft durch die zu erwartende
erhdhte Verkehrsmenge und den damit verbunden Stauungen im Innenstadtbereich von Graz
aufgehoben werden, sich also nur geringe Fahrzeitgewinne auf der gesamten Strecke errei-
chen lassen. Aufgrund der geringen Effizienz wird deshalb zur Zeit vom Land Steiermark da-
von abgesehen diese Idee weiter zu verfolgen (Studie PTV-Minchen).

= Werksverkehr Steyr Fahrzeugtechnik (SFT): Vor allem in Hinblick auf die Minimierung der
Fahrvorgange im Bereich des Knotens Graz-Ost zu den Schichtwechselzeiten ist diese MaR-
nahme sinnvoll. Es liegen dazu zwei Konzepte, das OV-Konzept SFT/Eurostar und das Car
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Cluster Bus Konzept vor, die zum einen den Einsatz von Schnellbussen und zum anderen die
Ausweitung der bestehenden Buslinien 34 und 36 fordern (Studien von DI Dr Monadjem und
von BIM).

= Guterverkehrsumfahrung Graz-Sud: In einer Machbarkeitsstudie im Auftrag der HL-AG wur-
den mehrere Varianten — unter spezieller Ricksichtnahme auf die Anbindung der AutoCluster
Werke — gepruft und eine Variantenauswahl getroffen. Die Trassierung des Knoten Graz-Ost
nahm bereits Ricksicht auf die ausgewahlte Variante (Studie ZT-Ges.m.b.H. Bernard & Part-
ner).

= Ausbau der Ostbahn: In Verlangerung der Guterzugsverbindung Graz-Sud liegen Planungen
zum Ausbau der Ostbahn vor. Die Streckenfihrung erfolgt parallel zur A2-Siidautobahn. In
Raaba/Hart ist ein Verbindungsgleis Richtung Raaba/Messendorf vorgesehen (Studie von
Prof. DI Dr Riel3berger).

= Idee zur City S-Bahn Graz: Aufbauend auf dem bestehenden Schienennetz und den geplan-
ten Erweiterungen im Bereich der Sud- und Ostbahn wurde fiir die Stadt Graz eine Logistik fir
eine Stadtbahn entwickelt, welche auch die Region GU-Sud anbinden soll (Konzept Martin
Bauer, Stadtbaudirektion Graz)
Zusammenfassend lasst sich fir alle Ideen im OV festhalten, dass die angedachten Lésungen kein
gesamtheitliches Konzept darstellen (Ausnahme City S-Bahn) und hinsichtlich der Realisierung
noch fraglich sind, zumal in der Region derzeit noch das notwendige Fahrgastpotential fehlt. Im
Moment bestehen — vor allem fir schienengebundene Lésungen — noch die notwendigen Freifla-
chen und Pufferzonen. Es ist allerdings zu befurchten, dass die Ideen nicht als realisierungswiirdig
erkannt werden und es verabsdaumt wird entsprechende Trassen und Korridore freizuhalten.

3.1.6.2 Projekte im Individualverkehr:

Ziel der Planungen im Ballungsraum Graz und dem Grazer Feld ist eine verkehrsmittel-
Ubergreifende, nachhaltige und strategische MaflRnahmenentwicklung im Hinblick auf eine flachen-
deckende Verkehrsberuhigung. Diese Maflinahmen umfassen diverse Straf3enplanungen (Module),
die sich gegenseitig beeinflussen jedoch zeitlich unabhéangig voneinander realisiert werden kén-
nen. Der Umbau des A2 Knotens Graz-Ost zu einem Vollanschluss mit Verbindungsspangen zur
B 73 im Westen und L 370 im Osten stellt dabei den ersten und unverzichtbaren Teil der Ver-
kehrsmodule dar. In weiterer Folge kdnnen dann die Module 2 und 3 in Angriff genommen werden.

= Modul 1: Umbau Knoten Ost zu einem Vollanschluss mit Verbindungsspangen zur B 73 und
L 370 als Voraussetzung fur eine umweltschonende B 73 Umlegung und den Sudgurtel von
Graz (in Kombination mit dem Autobahnanschluss Flughafen)

= Modul 2: Verlangerung des A2-Zubringers als Sammelschiene der B 73 und L 370 (Ortsum-
fahrung Gdéssendorf und Grambach), mit Verkehrsberuhigung der B 73 und der L 370 im Be-
reich der Ortsdurchfahrten von Géssendorf und Grambach

= Modul 3: L 312 LandesstraRenumlegung (Ortsumfahrung Fernitz) mit Verkehrsberuhigung der
L 312 im Gemeindebereich von Géssendorf und Fernitz

Auf diesem Grundnetz aufbauend ist in weiterer Folge die Realisierung einer Querspange zwi-

schen der Ortsumfahrung von Hausmannstéatten und der neuen L 312 angedacht, die das Ring-

system im Bereich GU-Sud komplettieren kann.
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Im Gegensatz zu den Projekten im offentlichen Verkehr besteht hier eine gute Koordinierung der
Planungen im Bereich GU-Sud. Lediglich die Schnittstelle zwischen Stadt Graz und Umland — die
auch die Verkehrswirksamkeit der geplanten Module im Umland beeinflusst — leidet unter den ver-
teilten Planungskompetenzen (Magistrat Graz — Land Steiermark).

Variantenentwicklung PLF 3a

Die zuvor beschriebenen Module stellen das Ergebnis eines langjahrigen, interdisziplinar geftihrten
Planungsprozesses dar, in dessen Verlauf verschiedenste Trassenalternativen geplant und deren
Verlauf mit Vertretern der Gemeinden bzw. Entscheidungstrdgern des Amtes der Stmk. Landes-

regierung und der BH Graz-Umgebung optimiert wurde.

Zur Planfalleinengung im Rahmen des Vorprojektes 1. Planungsstufe (Suchphase) und damit
Grobtrassenfindung wurde die Methodik der Raumwiderstandsanalyse (Overlay Verfahren) und
der Verkehrswirksamkeitsanalyse angewendet. Die sich daraus ergebenden Auswirkungen der
Planfélle auf Raum, Umwelt und Verkehr wurden einander gegeniiber gestellt. Weiters wurde im

Rahmen einer Kosten-Wirksamkeitsanalyse die Effizienz der Malinahmen bewertet.

Das Ergebnis der Interessensabwégung von unterschiedlichsten Qualitatsanspriichen wies Plan-

fall 3a als eine umweltschonende

= Verlauf in Randlage zu Siedlungsgebieten und Schonung derselben durch die Errichtung einer
Unterflurtrasse bzw. Griinbriicke

= Minimierung der Eingriffe in das naturnahe Waldtkosystem entlang der Mur (Landschafts-
schutzgebiet Murauen) bei dem Baumalinahmen einen sehr gravierenden Eingriff darstellen
wuirden, der aus 6kologischer Hinsicht jedenfalls abzulehnen ist

=  Auslotung mit dem Retentionsraum der Mur, usw.

und effiziente regionale Lésung in Umlegung der B 73 Kirchbacher Straf3e im Abschnitt ,A2 Kno-
ten Graz Ost — OUF Hausmannstétten und der L 312 Fernitzerstrale im Abschnitt ,Géssendorf —
Fernitz* aus. Dieser Planfall wird somit zur Weiterverfolgung im Vorprojekt 2. Planungsstufe

(Optimierungsphase) empfohlen.

Im Rahmen einer Vorstandssitzung der GU-Sid am 4. Marz 2002 wurde die Freihaltung die-
ses StralBenkorridors fur die regionale VerkehrserschlieBung beschlossen. Das Amt der Stei-
ermarkischen Landesregierung, FA 16A, wird ersucht, diesen Korridor im Rahmen der Uberarbei-
tung des Regionalen Entwicklungsprogramms fiir die Planungsregion Graz und Graz-Umgebung
zu bertcksichtigen und die fur die Flachenfreihaltung erforderlichen Schritte einzuleiten. Die Re-
solution mit den Unterschriften und die Plandarstellung mit der Korridorfestlegung ist dem Anhang
zu entnehmen.
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3.2 Kommunale Ziele und Planungen

In diesem Kapitel sind die allgemeinen Zielsetzungen und Prioritdten der Gemeinden zusammen-
gefasst. Neben den Zielsetzungen der Ortlichen Entwicklungskonzepten (OEK) der Gemeinden
wurden auch die aktuellen Flachenwidmungsplane analysiert sowie die Blrgermeister hinsichtlich
der Ma3nahmenwiinsche zum Themenbereich Verkehr befragt (Gollesch, 2001).

Fernitz (OEK "97)

Priméres Ziel der Siedlungsentwicklung ist die Abrundung und Auffillung der bereits vorhandenen
Baulandgebiete.

= Laut Auskunft der Gemeinde liegt das wichtigste Entwicklungsgebiet fir Wohnen im Bereich
zwischen L 312 und L 371 (im Nordwesten der Gemeinde) und sudostlich des zentralen
Wohngebietes bis zum Ferbersbach.

*= In den allgemeinen Wohngebieten entlang der Landesstral3en sollen Klein- und Mittelbetriebe
angesiedelt werden.

= Laut Auskunft der Gemeinde besteht eine Entwicklungsmdglichkeit fur Industrie- und Gewer-
begebiete | im Suden an der Grenze zu Mellach sowie nordwestlich der Fa. Faszl. Ein Teil
dieser Flachen liegt jedoch im Hochwassergefahrenbereich (HQ 30)!

Nutzungskonflikte zwischen Verkehrstragern und Wohngebieten bestehen an der L 312 und der

L 371 in Form von Larm-, Staub- und Abgasemissionen. In diesen Gebieten ist die Ansiedlung von

Betrieben des Handels und Kleingewerbes anzustreben.

Gossendorf (OEK 3.0, 1996)

Das Entwicklungsgebiet fur Wohnbau liegt laut Auskunft der Gemeinde in immissions-
geschutzten Lagen im Bereich zwischen der L 312 und B 73 bis zur Querstral3e. Im Bereich der
Querstral3e ist bereits ein AufschlieBungsgebiet in der GréRe von 19.000 m2 vorgesehen. In den
restlichen Bereichen sind vor allem Abrundung und Auffullung vorgesehen.

Laut Auskunft der Gemeinde befinden sich die wesentlichen Entwicklungsgebiete fur Indust-
rie/Gewerbe

= im nordlichen Gemeindegebiet an der Grenze zur Stadt Graz (Uberdrtlicher Industrie- und Ge-
werbebereich):

Im Nordwesten der KG Thondorf zwischen Auwald und B 73 (Liicke zwischen Golfplatz und
dem bestehenden Industrie/Gewerbegebiet der Fa. Sattler)

Im Nordosten der KG Thondorf zwischen Autobahn, verbleibenden Griinzug nordwestlich des
Raababaches und dem Wohnbebauungsrand 6stlich der B 73 (grenziberschreitende Indust-
riegebietsentwicklung — Stadt Graz, Gemeinden Raaba und Grambach)

= im sudlichen Teil der Gemeinde an der Grenze zu Hausmannstéatten (im Bereich der Linden-
strale / B 73 (ca. +4,0 ha — anschlieRend an zusammenhé&ngendes 1+G-Gebiet Uber die Ge-
meindegrenzen hinaus). Fiur dieses Gewerbegebiet besteht bereits ein Bebauungsplan.
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Grambach (OEK 3.0, 2000)

Ziel der Gemeinde ist es, geschlossene Siedlungsraume ohne Durchmischung zu schaffen, sowie
primar jene Flachen zur Siedlungsentwicklung heranzuziehen, die infrastrukturell gut erschlossen
sind und nicht von Immissionen oder Gefahrdungsbereichen betroffen sind.

Laut Auskunft der Gemeinde befinden sich die fir eine Entwicklung geeigneten Haupt-
siedlungsbereiche in den immissionsfreien Lagen entlang der Erlenstral3e. Diese Bereiche
wurden bereits zum Teil in Anspruch genommen. Die Siedlungsentwicklung an der Grenze zu
Gdssendorf 6stlich der B 73 (Grunfeldsiedlung, Bliten- und Bucherlweg) ist abgeschlossen und
wird lediglich bei Bedarf abgerundet.

Das Ortliche Entwicklungskonzept der Gemeinde Grambach sieht fur den Technologiepark
Grambach eine Weiterentwicklung nach Norden durch forcierte Betriebsansiedlungen vor. Als
Siudgrenze des Technologieparkes ist die Teslastral3e vorgesehen.

AuRerhalb des Technologieparkes Grambach soll nur hinsichtlich der bereits bestehenden Betriebe
eine entsprechende Standortvorsorge bzw. Standortsicherung vorgenommen werden.

Hart bei Graz (OEK 3.0, 1997)

Laut OEK soll Hart als lokales Zentrum durch Ansiedlung weiterer Betriebe zur Deckung des tagli-
chen Bedarfs gestarkt werden. Die Siedlungstatigkeit soll auf Kernbereiche konzentriert werden.
Dabei ist vor allem die Zentrumsbildung in Pachern zu forcieren. Laut Auskunft der Gemeinde
sollen keine grof3flachigen Ausweisungen von Wohnbauland mehr vorgenommen werden.

Vor allem im Gewerbepark ist eine weitere Ansiedlung von kleineren und mittleren Gewerbebetrie-
ben anzustreben. Auch im Dienstleistungssektor sollen Betriebe angesiedelt werden, um Pachern
als Zentrum auszubauen.

Bei betrieblichen Grundstiicken versucht die Gemeinde méglichst alle sich anbietenden Flachen
anzukaufen, und diese den kommunalen Entwicklungszielen entsprechend fir erwinschte Be-
triebsansiedlungen aufzuschlieRen und zu verkaufen. Die Erfahrung hat gezeigt, dass dies fur
90 % des Marktes gelingt.

Hausmannstatten (OEK "92)

Laut Auskunft der Gemeinde verfolgt die Gemeinde das Ziel eines ,gemafigten Wachstums*,
d.h. Widmung von neuem Bauland erst dann, wenn dementsprechende Infrastruktur vorhanden ist.

Da das Hauptsiedlungsgebiet vor allem durch Larm und Abgase stark beeintrachtigt ist, wird eine
weitere Wohngebietsentwicklung in ginstigeren Lagen unter Vermeidung von Zersiedelungen an-
gestrebt (Bereich Judendorf).

Die Flachen fir eine weitere Entwicklung des Industrie- und Gewerbesektors befinden sich im
Bereich zwischen der B 73 und der L 370, wo bereits einige Betriebe angesiedelt sind (z.B. Fa.
Hofer).
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Mellach (OEK 3.0, 2000)

Laut Auskunft der Gemeinde wird im ndrdlichen Murauengebiet westlich der L 371 in Enzelsdorf
wegen des Murwasser-Retentionsgebietes kein Wohnbauland mehr zusatzlich ausgewiesen. Ent-
wicklungsbereich fir Wohnen ist daher der westliche Teil des Hohenriickens ndrdlich der
Stral3e nach Schloss Waasen.

Das Angebot an Industrie- und Gewerbeflachen ist derzeit gro3er als die Nachfrage. Im Sitiden des
Gemeindegebietes kénnte zusétzlich ein relativ gro3er Industrie- und Gewerbebereich mit guter
Anbindung an die Autobahn (Knoten Wildon) entwickelt werden.

Raaba (OEK 3.0, 2000)

Die Siedlungsschwerpunkte hinsichtlich Wohnbebauung liegen nordwestlich der A 2, insbeson-
dere nordlich der Ostbahn, aber auch im Bereich entlang der HohenstraRe bzw. am Dirwagers-
bach.

Insgesamt will die Gemeinde die Funktion als ,Entwicklungsstandort fir Wohnen* erfillen. Wichtig
dafur ist eine umfassende Offensive im Bereich der Baulandmobilisierung.

Im Siedlungsleitbild des OEK der Gemeinde Raaba sind folgende Gebiete als potentielle Ent-
wicklungsgebiete fur Industrie und Gewerbe ausgewiesen:

» Entwicklungsgebiet ,Nordost": Bereich zwischen der OBB-Linie und ,Schedlbauer Mihlka-
nal“ an der Grenze zur Gemeinde Hart bei Graz (Entwicklung gemeinsam mit Hart bei Graz).

= Bereich entlang der A 2 (von Immissionen betroffen) vorrangig als Industrie/Gewerbe — Ent-
wicklungsgebiet; hier ist aber besonders auf das Vorliegen bestimmter Voraussetzungen wie
beispielsweise giinstige Lage, leichte Zufahrtsmoglichkeit, keine Beeintrachtigung der Wohn-
gualitat etc. zu achten.

= GrofRtes Entwicklungsgebiet ,Westen“ — angrenzend zur Stadt Graz (Gebiet zwischen Dr.
Renner-Stral3e, Dr. Aunerstral3e und des Autobahnzubringers).

= Kleineres Entwicklungsgebiet stdlich der Josef-Krainer-Stral3e.

Zusatzlich definiert sich Raaba als ,industriell — gewerblicher Entwicklungsstandort®.

Vasoldsberg (OEK 2.0, 1993)

Laut Auskunft der Gemeinde soll stdwestlich des zuklinftigen Zentrums ein Wohnsiedlungsprojekt
entstehen, das durch einen Steg tUber den Ferbersbach mit dem Schul- und Sportzentrum verbun-
den werden soll.

Industriegebiete | werden sidlich der L 369 zwischen Ferbersbach und Schloss Vasoldsberg ent-
wickelt (1 ha), angedacht wird auch ein Gewerbegebiet in Autobahnnéhe auf der Schemmerlhthe.

3.3 Flachenreserven (Bauland) und Standortentwicklung

Derzeit sind in den Gemeinden sudlich von Graz tUber 130 ha Bauland flr Industrie und Gewerbe
ausgewiesen: Den Grof3teil davon stellen unbebaute Flachen dar (71,4 ha — vergleiche Tabelle 5).
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Davon befinden sich allein 25,5 ha in der Gemeinde Raaba und ca. 20 ha in der Gemeinde G0s-

sendorf.

Gemeinde Wohnbauland- I1&G Bauland I1&G Bauland-
Reserven Reserven
Fernitz 36,3 ha 0,9 ha 0,0 ha
Gdossendorf 34,6 ha 23,5 ha 20,0 ha
Grambach 21,4 ha 14,5 ha 5,2 ha
Hart bei Graz 49,4 ha 14,7 ha 8,1 ha
Hausmannstétten 36,1 ha 17,0 ha 7,7 ha
Mellach 124,4 ha 25,0 ha 2,0 ha
Raaba 29,9 ha 31,2 ha 25,5 ha
Vasoldsberg 59,5 ha 4,8 ha 2,9 ha
Summe 391,6 ha 131,6 ha 71,4 ha

Tabelle 5: Flachenreserven der GU-Siid-Gemeinden

Der drastische Baulandiiberhang zeigt sich ebenso beim Wohnbauland (siehe Abbildung 16)

Baulandbedarf bis 2006
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Abbildung 16: Baulandbedarf bis 2006 und Baulandiiberhang. Quelle: Amt d. Stmk. LR, FA 16A, Schrenk "96
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— Abb. 17: Industrie- und Gewerbegebiete
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4 ENTWICKLUNGSSZENARIEN

4.1 Wechselwirkung Raumentwicklung — Verkehr

Den Planungsansatz ,nachhaltige Raumentwicklung” realistisch einschéatzen!

Das generelle Ziel der Studie, durch raumplanerische Malinahmen flachensparende und verkehrs-
vermindernde Siedlungsstrukturen zu entwickeln — mit dem Kernziel ,Verkehrsvermeidung“ — muss
realisiert eingeschéatzt bzw. relativiert werden:

Untersuchungen haben gezeigt, dass das Ziel ,Verkehrsvermeidung durch ,verkehrssparsame
Siedlungsstrukturen® - zumindest als rein ,bauliches* Konzept verstanden - nicht haltbar ist;
d.h. primér verhaltensbestimmend im Hinblick auf die Personenmobilitdt scheinen ,nicht-
raumliche” Bedingungen bzw. das subjektive Mobilitatsverhalten zu sein:

.Bei einer bilanzierenden Betrachtung lassen sich sowohl auf dem hochaggregierten Niveau von
Gemeinden als auch auf der Ebene stadtischer Teilgebiete keine signifikanten Unterschiede im
Verkehrsaufwand nachweisen, die sich auf raumstrukturelle Bedingungen zuriickfihren liel3en.
Bestatigt wird dieses Ergebnis durch regionale Langfristbetrachtungen am Beispiel der Berufs-
pendlerverflechtungen, die belegen, dass ein ausgeglicheneres Verhéltnis von Erwerbstétigen
und Arbeitsplatzen auf Gemeindeebene keineswegs zu einer Abnahme der Pendelbe-
ziehungen Uber die Gemeindegrenzen hinweg flhrt." (DIFU, Form Stadtokologie, Berlin 1996)

Flachensparen, Nutzungsmischung und ,kurze Wege"!

Das heil3t: Verkehrsmindernde Siedlungsplanung kann durch Strategien wie etwa Flachensparen,
Nutzungsmischungen und ,kurze Wege" zumindest auf kleinrAumiger Ebene im lokalen Verkehrs-
netz wirksam werden. Im tberdrtlichen Netz werden keine wesentlichen Effekte sichtbar werden.

Auf kleinrdumiger Ebene treten im Freizeitverkehr die sozialstrukturelle Bedingtheit von Mobilitét
und teilweise auch die Abhéngigkeit vom Wohnumfeld und der Wohnsituation hervor.

Im Einkaufsverkehr zeigt sich kleinrdumig hingegen ein eindeutiger Zusammenhang mit der nah-
raumlichen Ausstattung mit Einkaufsgelegenheiten, die einen Bestandteil der Raumstruktur bilden.
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Schlussfolgerungen / Konsequenzen fur GU-Sid

,Damit sind jedoch Konzepte wie dezentrale Konzentration und Nutzungsmischung keineswegs
obsolet. Entscheidend ist vielmehr, sie nicht als nur siedlungsstrukturelle oder bauliche Konzepte
zu sehen, sondern gleichermalRen Marktbedingungen und —mechanismen wie etwa die des
Wohnungs- und Arbeitsmarktes einzubeziehen wie auch die Verhaltensweisen und —kalkule der
Haushalte, Individuen und Unternehmen zu beriicksichtigen. Dezentrale Konzentration und Nut-
zungsmischung bedeuten — bei erfolgreicher Umsetzung und Einbeziehung in die Raumplanung —
eine Verbesserung der raumlichen Optionen und bilden so eine der Voraussetzungen einer zu-
kiinftig 6kologischeren Mobilitat.” (DIFU, 1996)

Fir den Planungsraum der GU-Sud Gemeinden werden zur Abschatzung der Verkehrsentwicklung
die Entwicklungsszenarien

= Verkehrsorientierte Option
= Wirtschaftsorientierte Option

= Netzwerk- bzw. Kooperationsmodell

angenommen und deren Entwicklungsparameter als InputgréRen in die Modellrechnung der Ver-
kehrsplanung eingebunden.

4.1.1 Verkehrsorientierte Option (Szenario ,, Trend")

Rahmenbedingungen: Baulandwidmungen (gemaR Flachenwidmungsplédnen der einzelnen Ge-
meinden) bzw. Wohnbautétigkeit induzieren eine tberdurchschnittliche Bevilkerungszunahme. Die
Ausbauvorhaben der Kfz-Industrie und die Standortentwicklung (z.B. Technologiepark GU-Sid)
bewirken massive Arbeitsplatzzuwachse im Kernbereich (Graz, Raaba, Grambach, Gdssendorf).
Unterstutzt wird dieser Trend durch eine restriktive Standortpolitik in der Kernstadt Graz.

Zu erwartende Auswirkungen: + 2.000 Einwohner, + 8.000 Arbeitsplatze
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Vasoldsberg Vasoldsberg

Hausmannstatten v Hausmannstatten
Fernitz Arbeitsplatzzunahme ernitz

[ 0 bis 100 [l 1.000 bis 2.000
[ 100 bis 200 [ 2.000 bis 3.000
[ 200 bis 400 [ 3.000 bis 4.000
Mellach [l 400 bis 600 M 4.000 bis 5.000
[ 8 bis 10 WM 20 bis 22 [ 600 bis 800 M 5.000 bis 6.000
[ 10 bis 12 [l 22 bis 24 [ 800 bis 1.000 M 6.000 bis 7.000

Abbildung 18: Einwohnerentwicklung und Arbeitsplatzzuwachs in den Gemeinden des Gemeindeverbundes
GU-Sid nach dem Trendszenario

Gossendorf

Bevolkerungszunahme in %
[] obis2 [ 12 bis 14
[J 2bis4 [ 14 bis 16
[ 4bise MM 16 bis 18

[ 6bis8 [ 18 bis 20 Mellach

4.1.2 Wirtschaftsorientierte Option (Szenario ,forcierter Trend")

Rahmenbedingungen: Verstarkte Baulandwidmungen und Wohnbautatigkeit (gemaf der ,Ortlichen
Entwicklungskonzepte und Siedlungsleitbilder” der Gemeinden) induzieren eine verstarkte Zuwan-
derung und Uberdurchschnittliche Bevolkerungszunahme. Zusatzlich zum Autocluster (Kernbe-
reich) entstehen Industrie- und Gewerbeansiedlungen in den Gemeinden mit hoher Standortgunst
(Hart, Raaba, Grambach, Gdssendorf und Hausmannstatten).

Zu erwartende Auswirkungen: + 2.900 Einwohner, + 12.000 Arbeitsplatze

Vasoldsberg Vasoldsberg
Gossendorf

Hausmannstéatten Hausmannstatten
Fernitz Arbeitsplatzzunahme ernitz

[] 0 bis 100 [ 1.000 bis 2.000
[ 100 bis 200 [J 2.000 bis 3.000
[ 200 bis 400 [ 3.000 bis 4.000
Mellach Il 400 bis 600 HH 4.000 bis 5.000
[l 600 bis 800 [l 5.000 bis 6.000
[ 800 bis 1.000 Il 6.000 bis 7.000

Bevolkerungszunahme in %
[] obis2 [HM 12 bis 14
[] 2bis4 [ 14 bis 16
[ 4bis6 WM 16 bis 18
[ 6bis8 [ 18 bis 20
[ 8bis 10 WM 20 bis 22
[ 10 bis 12 Il 22 bis 24

Mellach

Abbildung 19: Einwohnerentwicklung und Arbeitsplatzzuwachs in den Gemeinden des Gemeindeverbundes
GU-Sud nach dem Szenario ,forcierter Trend*
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4.1.3 Netzwerk- bzw. Kooperationsmodell (Szenario , Regionalstadt”)

Rahmenbedingungen: Selektive Rickwidmungen (Korridorsicherung fir zukunftige Infrastruktur,
periphere Randlagen), moderate Wohnbautétigkeit (heue Wohnbaufdrderung wirkt dampfend) bzw.
moderate Bevoélkerungszunahme in Kombination mit der Starkung der Zentren bzw. einer sinnvol-
len Innenentwicklung bremsen den Zuwachs an Einwohnern ein wenig. Durch die Rahmenbedin-
gungen des lokalen Arbeitsmarktes (Facharbeitermangel) und der EU-Osterweiterung wird die
KFZ-Industrie Standortalternativen wahrnehmen. In den Gemeinden findet eine lokale, kleinrdumi-
ge Standortentwicklung statt.

Zu erwartende Auswirkungen: + 1.860 Einwohner, + 9.000 Arbeitsplatze

Vasoldsberg

Hausmannstéatten
Arbeitsplatzzunahme ernitz

[] 0 bis 100 [ 1.000 bis 2.000
[ 100 bis 200 [J 2.000 bis 3.000
[ 200 bis 400 [ 3.000 bis 4.000
Mellach Il 400 bis 600 HH 4.000 bis 5.000
[l 600 bis 800 [l 5.000 bis 6.000
[ 800 bis 1.000 Il 6.000 bis 7.000

Vasoldsberg

Gossendorf

Bevolkerungszunahme in %
[] obis2 [ 12 bis 14
[] 2bis4 [ 14 bis 16
[ 4bis6 WM 16 bis 18
3 6bis8 [ 18 bis 20
[ 8 bis 10 WM 20 bis 22
[ 10 bis 12 Il 22 bis 24

Mellach

Abbildung 20: Einwohnerentwicklung und Arbeitsplatzzuwachs in den Gemeinden des Gemeindeverbundes
GU-Sud nach dem Regionalstadtmodell GU-Sud

In den folgenden Abschnitten soll genauer auf die Auswirkungen der drei Szenarien eingegangen
werden. Betrachtet werden die Umweltauswirkungen hinsichtlich der Larm und Schadstoff-
ausbreitung und die Veranderungen der Verkehrsbelastungen aufgrund der unterschiedlichen Ver-
kehrsnachfrage und der sich &ndernden Infrastruktur.
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4.2 Umweltauswirkungen

Ausgehend von den drei unterschiedlichen Entwicklungsszenarien der Region und dem dadurch
induzierten Verkehrsaufkommen definieren sich die Umweltauswirkungen (La&rm und Schadstoffe).

4.2.1 Netzwerk- bzw. Kooperationsmodell (Szenario , Regionalstadt”)

Da sich die zuvor beschriebenen Projekte fur den Individualverkehr (Netzvariante PLF 3a), wie die
Verkehrsuntersuchungen zeigen, signifikant v.a. auf die Gemeinden im Stiden von Graz auswirken,
wurde die Untersuchung der Umwelteinfliisse auf die Gemeinden Fernitz, Géssendorf, Grambach

und Hausmannstatten beschréankt.

Die Berechnungen beziehen sich auf das prognostizierte Verkehrsaufkommen im Szenarium ,Re-
gionalstadt”, die anderen beiden Szenarien ,Trend" und ,forcierter Trend" werden im Vergleich

dazu dargestellt.

4211 Larm

Die folgenden Grafiken zeigen die Auswirkungen der Realisierung der Netzvariante 3a auf die
Larmsituation im Untersuchungsgebiet Gossendorf-Grambach-Fernitz. Die Larmberechnung erfolgt
mittels des EDV-Programmes Sound-Plan der Fa. Braunstein & Berndt GmbH. Die Verkehrs-
belastungen fir das Prognosejahr 2015 wurden der Verkehrsuntersuchung Graz-Sidost, 1BV, Dr.
Fallast, enthommen.

Die Berechnung und Beurteilung der Larmsituation erfolgte fur Gebiete mit Wohnnutzung (WA,
WR, DO, KG) und Wohnerwartungsland (Datengrundlage: Baulandausweisung GIS, Stand der CD-
Erstellung Mai 2000). Neben dem mittleren Larmpegel dByacn: Wurde die mittlere Uberschreitung
des Grenzwertes von 45 dBpqent flr jedes Wohngebiet ermittelt. Dieser Grenzwert beruht auf um-
weltmedizinischen Erkenntnissen.

Die Berechnung der Bewertungsziffer B erfolgte nach folgender Formel:

S (mittlere Uberschreitung des Grenzwertes pro Teilflache (dB) x Teilflache (m?2))
Gesamtwohnflache der Gemeinde (m2) x 1000

B =

Es ist jener Planfall zu bevorzugen, der die niedrigste Bewertungsziffer aufweist.
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Wie aus den folgenden Abbildun-

Bewertungszifer gen ersichtlich, bedeutet die Reali-
5 sierung der Netzvariante 3a mit
8 dem Vollausbau des A2 Knotens
= Ost mit Verbindungsspangen eine
deutliche Verbesserung der Larm-
situation in den Gemeinden. Das
beste Ergebnis mit rund 40% kann
dabei fir die Gemeinden Gram-
bach und Goéssendorf erzielt wer-
den.
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Werden fur die Beurteilung der Larmsituation jene Wohnflachen betrachtet, die mit > 45 dB Nacht
belastet sind - ohne Beriicksichtigung der Hohe der Uberschreitung - so zeigt sich, dass dies in der
Prognose;o;s auf 50-60% der Gesamtwohnflache der Gemeinden zutreffen wird. Die Realisierung
der Netzvariante 3a mit Umbau des Knotens Ost bewirkt, dass um rund 30% weniger Wohnflachen
mit 45 dBpacnt belastet sind.

Anteil der mit >45 dByach: belasteten
Wohnflachen zur Gesamtwohnflache der
Gemeinde (%)

Verbesserung durch
Realisierung der
Netzvariante 3a (%)

Bestand 2015 Projekt 2015
Fernitz 48,2 34,2 29
Gossendorf 57,4 42,1 27
Grambach 51,4 33,9 34
Hausmannstatten 65,3 47,3 28
Gesamt 55,7 39,9 28

Tabelle 6: Wohnflachen — Larmbelastung > 45 dBnacht

Uber 45 dB (Nacht) belastete Flachen mit Wohnnutzung
(ha)
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Abbildung 23: > 45 dB Nacht be-
lastete Flachen mit Wohnnutzung
(ha)
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Es kénnen dadurch ein GrofR3teil des bestehenden Verkehrs und der zusétzlich zu erwartende Ver-
kehr bis ins Jahr 2015 auf die neu geplante hochrangige Infrastruktur umgeleitet werden. Dem
heute bestehenden StralRennetz wirde vielfach nur mehr eine verteilende und sammelnde Funkti-
on zukommen, die Verkehrsbelastungen wirden deutlich unter den bestehend liegen.

Die Larmbelastung der Anrainer entlang des Bestandes kann somit aufgrund der Verkehrsverlage-
rung auf die Neubaumaflinahme deutlich reduziert werden. Andererseits wird eine zuséatzliche Be-
lastung der Anrainer entlang der Umfahrung mittels flachendeckenden stral3enseitigen Larm-
schutzmaflinahmen (LS-Wéande, LS-Damme, Larmschutzgalerien oder Unterflurtrassen) hintange-
halten.

Im Gegensatz zum Bestand, wo aufgrund zahlreicher Einfahrten stral3enseitigen LS-MalRhahmen
oftmals nicht mdglich bzw. nicht zielfihrend sind und nur objektseitige Mal3hahmen getétigt werden
kénnen, ist entlang von NeubaumafRnahmen die Errichtung von flichendeckenden straRenseitigen
LS-Mafznahmen mdoglich.

Neben StraRenneubaumaRnahmen kénnen auch die Reduktion der Geschwindigkeit und eine An-
derung des Fahrbahnbelages (Flisterasphalt) zu deutlichen Larmreduktionen fiihren, wie die fol-
genden Abbildungen zeigen:

Pegelwerte

Bestand 2015
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Abbildung 24: Léarmbelastung Std-
autobahn Knoten Ost - Laf3nitzhdhe
im Bereich der Unterflhrung der
L 370; Geschwindigkeit PKW/LKW
130/80 km/h, Fahrbahnbelag Beton,
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Abbildung 25:Larmbelastung Sid-
autobahn Knoten Ost - Laf3nitzhdhe
im Bereich der Unterflhrung der
L 370; Geschwindigkeit PKW/LKW
100/80 km/h, Fahrbahnbelag Drain-
asphalt, Bestand 2015

Es zeigt sich, dass durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung fur PKW von 130 km/h auf 100 km/h
und den Einsatz von Drainasphalt anstelle einer Asphaltdecke die Larmimmissionen um bis zu

7 dB reduziert werden konnen.

Abbildung 26: Differenzlarmkarte;
Verbesserungspotential der Larm-
situation entlang der A2 durch Ge-
schwindigkeitsbeschrénkung und
neuen Fahrbahnbelag
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4.2.1.2 Luftschadstoffemissionen

Wie das Beispiel Hausmannstétten zeigt, kann durch die Realisierung der Umfahrung eine Reduk-
tion der Emissionen im Gesamtnetz um 5 — 30% erzielt werden’.

Emissionen/Tag
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154
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5,

o= P
Benzol CcO CO2 HC NOXx PM SO2
(kg/l24h) (kg/24h) (1/24h) (kg/24h) (kg/24h) (kg/24h) (kg/24h)

[0 Bestandsnetz 2015 @ Projektnetz mit Var. Il 2015

Abbildung 27: Schadstoffemissionen pro Tag im Untersuchungsgebiet Hausmannstétten

Fur das gegenstandliche Untersuchungsgebiet Gdssendorf-Grambach-Fernitz kann von einer ahn-
lichen Entlastungswirkung ausgegangen werden.

Wie aus dem Kapitel Fahrleistungen zu entnehmen, bewirkt v.a. die direkte Anbindung des Grazer
Siudens an die A2-Sudautobahn, dass ein Grof3teil der Umwegfahrten in Richtung Autobahn abge-
kirzt werden kann. Im Zusammenhang mit einer schnelleren und problemloseren Abwicklung der
Fahrten (Verringerung der Stauungen) kann auch von einer Reduktion der Schadstoffemissionen
ausgegangen werden.

4.2.2 Verkehrsorientierte Option (Szenario ,Trend”) und Wirtschaftsorientierte
Option (Szenario ,forcierter Trend")

Im Gegensatz zum Szenarium ,Regionalstadt’, das eine moderate zuklnftige Entwicklung wider-
spiegelt, wird im Szenario Trend von geringerem Wachstum, im Szenario ,forcierter Trend" von
einem massiven Anstieg an Arbeitsplatzen und stark steigenden Einwohnerzahlen ausgegangen.

! B73 Kirchbacher Strale, Berechnung der Luftschadstoffbelastung durch den Verkehr entlang der OUF-Hausmannstatten,

Detailprojekt 1999,
Univ.-Prof. Dr. R. Pischinger, A. Univ. Prof. DI Dr. P. Sturm
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Die Verkehrsuntersuchungen zeigen jedoch nur lokale Unterschiede im Verkehrsaufkommen im
Bereich geplanter Arbeitsplatz- oder Siedlungskonzentrationen. Die Unterschiede zwischen den
Belastungen der einzelnen Szenarien liegen unter 10% (Verkehrsanstieg < 10 % im Szenarium
Jorcierter Trend bzw. ein um < 5% geringeres Verkehrsaufkommen im Szenarium , Trend" gegen-
Uber dem zuvor beschriebenen ,Regionalstadtszenarium®.

4221 Larm

Die Auswirkungen auf die Larmsituation im Vergleich zum zuvor beschriebenen Szenarium ,Regi-
onalstadt belaufen sich aufgrund der geringen verkehrlichen Unterschiede auf < 1dB, was kaum
merkbar ist.

4.2.2.2 Luftschadstoffemissionen

Das Schadstoffaufkommen korreliert linear mit dem Verkehrsaufkommen, sodass von einer Verrin-
gerung um rund 5 % im Szenarium ,Trend" bzw. einem Anstieg < 10 % im Szenarium ,forcierter
Trend" gegenliber dem Szenarium ,Regionalstadt‘ ausgegangen werden kann.
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4.3 Verkehrliche Auswirkungen

Neben der unterschiedlichen Entwicklung der Verkehrsnachfrage im Planungsgebiet (Szenarios)
bestehen anhand der heute bekannten Infrastrukturprojekte mehrer Mdglichkeiten fur eine zukunf-
tige Entwicklung der Infrastruktur. Die beiden Komponenten — Nachfrage und Infrastruktur — wur-
den fir die Verkehrsuntersuchung zusammengefasst und nach folgendem Schema beurteilt.

Verkehrsnachfrage
Zei A Infrastruktur
Bestand Trend verst. Regional-
Trend stadt
PF 0.0 bestehendes StralRennetz im Analysejahr

4 ¥V T—j5 |2001

PF 0.Trend | PF O.verst. | PF 0.Regst | bestehendes Stralennetz ohne Verande-
rungen

PF 1.Regst | Umfahrung Hausmannstatten, Flughafen-

anschluss, Umlegung B 67a, Umbau des

* A2-Zubringers; in Graz: Nordspange, Pla-
butsch und Sudgurtel

PF 2.Regst | Umbau des Knotens Graz-Ost und Ver-
kehrsberuhigung in Raaba (30 km/h)

PF 3.Regst | Umfahrung Gossendorf, Fernitz — murpa-
rallele Trasse der L 312

PF 4.Regst | Umfahrung Gossendorf, Grambach — Mit-
telspange zum Knoten Graz-Ost

PF 5.Regst | Querspange zwischen Gdssendorf und
Fernitz als Ost-West-Verbindung

Planfall 0.0: Die Verkehrsbelastungen am Bestand wurden mit Hilfe von Querschnitts- und Kreu-
zungszahlungen erhoben. Dadurch kann das verwendete Verkehrsmodell kalibriert werden — es
bildet die bestehende Verkehrssituation bestmdglich ab. Aus diesem ist innerhalb der Planungsre-
gion ersichtlich, dass zum Analysezeitpunkt (2001) auf der Landesstral’e L 370 zwischen 8.500
und 9.000 Kfz/24h durch Grambach und rund 7.500 bis 8.000 Kfz/24h durch Hausmannstétten
fahren. Auf der B 73 fahren zwischen 12.500 und 15.000 Kfz/24h durch Hausmannstatten, durch
Gossendorf rund 9.000 Kfz/24h ab der Einmindung der L 312 von Fernitz aber bereits 15.000 bis
16.000 Kfz/24h. Im Bereich von Fernitz fahren auf der L 312 rund 5.000 bis 6.000 Kfz/24h und
knapp 5.000 Kfz/24h auf der LandesstraRe nach Hausmannstéatten. Uber die Murbriicke von Kals-
dorf kommen rund 8.000 bis 9.000 Kfz/24h.

Die Verkehrsbelastungen fir die einzelnen Planfélle sowie die Differenzbelastungen zwischen den
wesentlichen Planféllen sind im Anhang detailliert dargestelit.
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StralRe Querschnitt Planfall 0.0
B 73 Hausmannstatten | 12.500 bis 15.000
Gossendorf 9.000 bis 16.000
L 312 | Fernitz 5.000 bis  6.000
L 370 | Hausmannstatten 7.500 bis  8.000
Grambach 8.500 bis  9.000
Raaba 11.000 bis 11.500
L 371 | Fernitz 5.000 bis  5.500

Tabelle 7: Verkehrsbelastungen im Bestand 2001

4.3.1 Prognose der Verkehrsbelastungen

Planfall 0.Trend, O.verst., 0.Regst: Fir alle drei Planfélle ist ersichtlich, dass sich die Verkehrs-
belastungen gleichmafig Uber das gesamte Planungsgebiet verteilt erhéhen, wobei jeweils im Be-
reich geplanter Arbeitsplatz- oder Siedlungskonzentrationen eine verstérkte lokale Verkehrszu-
nahme zu verzeichnen ist. Die Verkehrsbelastungen auf der L 370 werden um rund 5.500 bis 7.500
Kfz/24h ansteigen, die der B 73 um 5.000 bis 6.000 in den Ortsgebieten von Hausmannstatten und
Gossendorf und um rund 3.500 auf3erorts. Die Verkehrzunahme auf der L 312 liegt bei 3.500 bis
4.500 Kfz/24h.

Zufolge dieser Zunahmen ergeben sich vor allem in den Gemeinden Géssendorf und Raaba, die in
unmittelbarer Stadtrandlage von Graz liegen, sehr hohe Verkehrsbelastungen die zeitweise auch
an die Kapazitatsgrenzen der Bundes- und Landesstraen stofRen werden (Frih- und Abend-
verkehr). GroRe Unterschiede zwischen den Belastungen der einzelnen Entwicklungsszenarien
kdnnen nicht festgestellt werden. Das allgemeine Verkehrswachstum der Region ist bedeutend
groRer als die Verkehrsnachfrage einzelner Betriebe oder Siedlungen. Aus verkehrsplanerischer
Sicht spielt demnach das verwendete Entwicklungsszenario nur eine untergeordnete Bedeutung.
Es wirkt sich aber wesentlich auf die Mdglichkeiten der ErschlieRung mit 6ffentlichem Verkehr aus,
da durch eine Konzentration der Fahrgéste dieser weit wirtschaftlicher gefiihrt werden kann.

Stral3e Querschnitt Planfall 0.Trend Planfall O.forTr Planfall 0.Regst

B 73 |Hausmannstatten | 18.500 bis 20.000| 18.500 bis 20.000| 18.500 bis 20.000
Gossendorf 12.000 bis 23.500| 12.000 his 25.500| 12.000 his 23.500

L 312 |Fernitz 9.000 bis 9.500| 9.500 bis 10.000| 9.000 bis 9.500

L 370 |Hausmannstatten | 13.000 bis 13.500| 13.500 bis 14.000| 13.000 bis 13.500
Grambach 14500 bis 16.000| 15.500 his 17.000| 14.500 bis 16.000
Raaba 18.500 bis 19.000| 19.500 bhis 20.000| 18.500 bhis 19.000

L 371 |Fernitz 9.000 bis 9.500| 9.500 bis 10.000| 9.000 bis 9.500

Tabelle 8: Verkehrsbelastungen im Prognosejahr 2015 zufolge der unterschiedlichen Szenarien
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Planfall 1.Regst: Fir die Verkehrsnachfrage des Regionalstadt-Szenarios, dass die anzustreben-
de geordnete Entwicklung der Region zum Ausdruck bringt, wurde fir das Jahr 2015 die in einem
ersten Ausbauschritt zu erwartende Infrastruktur in das Verkehrsnetz eingebaut. Die Umfahrung
von Hausmannstatten bringt eine wesentliche Entlastung der Gemeinde Hausmannstéatten. Unter
der Voraussetzung, dass die Gemeinde die Moglichkeiten zur Verkehrsraumgestaltung auf den
StrafBen die durch das Ortszentrum fiihren ausnutzt (absenken der Durchschnittsgeschwindigkeit
auf 30 km/h) kann im Jahr 2015 eine Entlastung von rund 16.000 Kfz/24h erreicht werden (auf der
L 370 werden nach wie vor rund 5.000 Kfz/24h fahren, wahrend auf der B 73 durch Hausmann-
statten nur noch lokaler ErschlieBungsverkehr stattfinden wird). Die 16.000 verdrangten Fahr-
zeuglenker werden auf der Umfahrung fahren und sich anschliel3end tber die B 73 bzw. die L 370
verteilen. Dabei ist zu bemerken, dass die L 370 dadurch einen leichten Verkehrszuwachs erfahren
wird (rund 1.200 bis 1.400 Kfz/24h) wahrend sich auf der B 73 eine Abnahme von rund 500 bis
1.100 Kfz/24h bemerkbar machen wird. Auf der L 312 werden rund 700 Umwegfahrten nach Graz
fuhren. Diese fuhren bei unverandertem Straennetz durch Hausmannstéatten hindurch und dann
Uber die L 370 nach Graz, bei starken restriktiven Malinahmen in Hausmannstétten werden die
Fahrzeuglenker auf die L 312 ausweichen.

Stral3e Querschnitt Planfall 1.Regst

B 73 Hausmannstéatten 2.500 bis  6.000
Gossendorf 11.000 bis 23.500

L 312 |Fernitz 9.500 bis 10.000

L 370 | Hausmannstatten 6.000 bis  6.500
Grambach 15500 bis 17.000
Raaba 20.000 bhis 20.500

L 371 |Fernitz 8.000 bis  8.500

Tabelle 9: Verkehrsbelastungen im Jahr 2015: Planfall 1

Planfall 2.Regst: Durch den Umbau des Knotens Graz-Ost und die Verkehrsberuhigung in Raaba
verandern sich die Verkehrsbelastungen vor allem in Raaba. Bei entsprechender Stral3enraum-
gestaltung auf der L 370 durch Raaba (absenken der Durchschnittsgeschwindigkeit auf 30 km/h)
wird es zu einer Verlagerung des Verkehrs auf den A2-Zubringer in Richtung Graz kommen. Die
Verbindungsspange von Grambach zum Knoten Graz-Ost wird von rund 8.500 Kfz/24h benutzt
werden, wéhrend in Raaba rund 7.000 Kfz/24h weniger fahren werden. Dadurch wird es fir die
Gemeinde Raaba moglich sein, die Verkehrsbelastungen auf das Niveau von 2000/2001 zu sen-
ken, wahrend Gdssendorf, Fernitz und Grambach starke Zuwachse gegeniber dem Jahr
2000/2001 zu verzeichnen haben.
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Stral3e Querschnitt Planfall 2.Regst
B 73 Hausmannstéatten 2.000 bis  6.000
Gossendorf 11.000 bis 24.000
L 312 | Fernitz 9.500 bis 10.000
L 370 | Hausmannstatten 5,500 bis  6.000
Grambach 15.000 bis 16.500
Raaba 10.500 bis 11.000
L 371 | Fernitz 7.500 bis  8.000

Tabelle 10: Verkehrsbelastungen im Jahr 2015: Planfall 2

Planfall 3. Regst: Durch die Realisierung der murparallelen Trasse und die damit verbundene
Verlegung der L 312 kdnnen von der L 312 rund 5.500 bis 6.000 Kfz/24h verlagert werden. Dies
setzt voraus, dass sowohl in der Gemeinde Fernitz wie auch in Gossendorf die bestehende Lan-
desstral3e entsprechend adaptiert wird. Dadurch wird die fahrbare Geschwindigkeit sinken und sich
der gewinschte Verlagerungseffekt einstellen. Rund 3.500 Kfz/24h werden zudem nicht mehr
durch Fernitz hindurch in Richtung Hausmannstétten und dann weiter nach Graz fahren, sondern
die direkte Verbindung der Murbriicke in Kalsdorf mit dem Knoten Graz-Ost befahren. Dadurch
verbessert sich die Verkehrssituation fir die Gemeinden Raaba und auch Grambach im Bereich
von rund 1.000 Fahrzeugen. Raaba wird dadurch eine Verkehrsbelastung haben, die unter der
derzeitigen (Bestand 2000/2001) liegt, wahrend Grambach nach wie vor eine Steigerung von rund
5.000 bis 6.000 Kfz/24h gegeniiber dem gegenwartigen Zustand zu verzeichnen hat. Durch die
Verlegung der L 312 kann auch die Gemeinde Géssendorf leicht profitieren. Der Verkehr wird vor
allem auf der L 312 zuriick gehen, was sich in weiterer Folge auch auf der Bundesstral3e nach
Graz, in welche die L 312 einmindet, fortsetzen wird. Die Bundesstraf3e B 73 wird allerdings nach
wie vor mit 11.000 bis 12.000 Fahrzeugen belastet sein.

Stral3e Querschnitt Planfall 3.Regst

B 73 Hausmannstéatten 2.000 bis  4.000
Gossendorf 12.000 bis 17.500

L 312 |Fernitz 3.000 bis  3.500

L 370 | Hausmannstatten 3.500 bis  4.000
Grambach 13.500 bis 15.000
Raaba 10.000 bhis 10.500

L 371 |Fernitz 5.500 bis  6.000

Tabelle 11: Verkehrsbelastungen im Jahr 2015: Planfall 3
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Planfall 4.Regst: Erst die Realisierung der Mittelspange zwischen der Umfahrung Hausmannstét-
ten und dem Knoten Graz-Ost bringt bei entsprechender Beruhigung der Ortszentren eine starke
Verbesserung fur die Gemeinden Gdssendorf und Grambach. Von der B 73 durch Géssendorf
werden rund 8.000 bis 9.000 Fahrzeuge auf die Mittelspange verlagert (die Restbelastung liegt bei
3.000 bis 4.000 Kfz/24h), wahrend in Grambach rund 10.000 Fahrzeuge auf die Mittelspange aus-
weichen werden. Dadurch wird nicht nur der Verkehr durch Grambach stark reduziert, sondern
auch Raaba kann zusatzlich verkehrsberuhigt werden. Im gesamten Planungsgebiet liegen die
Verkehrsbelastungen entlang der heute viel befahrenen Landesstralen und Bundesstraf3en bei
maximal 6.000 bis 7.000 Kfz/24h.

Stral3e Querschnitt Planfall 4.Regst

B 73 Hausmannstéatten 2.000 bis  4.000
Gossendorf 3.500 bis  9.000

L 312 |Fernitz 2500 bis  3.500

L 370 | Hausmannstatten 2.000 bhis  2.500
Grambach 4500 bis  6.000
Raaba 6.500 bis  7.000

L 371 |Fernitz 5.500 bis  6.000

Tabelle 12: Verkehrsbelastungen im Jahr 2015: Planfall 4

Planfall 5.Regst: Durch die Realisierung der Querspange zwischen Fernitz und der Umfahrung
Hausmannstétten ergibt sich ein zuséatzlich entlastender Effekt fur die L 312 und die L 371 als Ver-
bindung zwischen Fernitz und Hausmannstéatten. Gleichzeitig wird der Verkehr dadurch aber wie-
der auf die L 370 geleitet, was zu einer Belastung der Gemeinden Grambach und Raaba fiihren
kann (+ 2.000 Kfz/24h). Im Endausbauzustand wéare dadurch auf der L 370 eine Verkehrsbelas-
tung von rund 4.000 bis 7.000 Kfz/24h, auf der B 73 von 2.000 in Hausmannstatten bis hin zu
10.000 in Gossendorf, auf der L 312 wirde infolge des Riuckbaus nur mehr lokaler Verkehr fahren
(2.000 his 3.000 Kfz/24h) und die L 371 zwischen Fernitz und Hausmannstétten musste rund 4.000
Kfz/24h aufnehmen. Insgesamt kénnte dadurch ein Grofiteil des bestehenden Verkehrs und der
zusatzlich zu erwartende Verkehr bis ins Jahr 2015 auf die neu geplanten hochrangige Infrastruktur
umgeleitet werden. Dem heute bestehenden Stral3ennetz wirde vielfach nur mehr eine verteilende
und sammelnde Funktion zukommen, die Verkehrsbelastungen wirden deutlich unter den beste-
henden liegen.
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Stral3e Querschnitt Planfall 5.Regst
B 73 Hausmannstéatten 2.000 bis  3.000
Gossendorf 5.000 bis 11.000
L 312 | Fernitz 1.500 bis  2.000
L 370 | Hausmannstatten 1500 bis  2.000
Grambach 5.500 bis  7.000
Raaba 7.500 bis  8.000
L 371 | Fernitz 3.500 bis  4.000

Tabelle 13: Verkehrsbelastungen im Jahr 2015: Planfall 5

4.3.2 Fahrleistungen

Hauptséachlich durch die direkte Anbindung des Grazer Siidens an die A2-Sludautobahn kann ein
Grofteil der Umwegfahrten in Richtung Autobahn abgekirzt werden. Dies liefert eine positive Bi-
lanz in Bezug auf die Fahrleistungen der Region. Umwegfahrten aus der Region nach Graz und
dann uber die Anschlussstelle Puchwerk oder Raaba nach Wien oder Klagenfurt kénnen entfallen,
da Uber den Knoten Graz-Ost direkt auf die Autobahn aufgefahren werden kann. Alle anderen Inf-
rastrukturprojekte halten sich in Bezug auf die kilometerbezogenen Fahrleistungen [Personen-
Kilometer] die Waage. Teils kommt es durch die neuen Trassen zu Wegverkirzungen, teils wieder
zu leichten Umwegfahrten.

Es ist somit nicht davon auszugehen, dass durch die neue Infrastruktur ein volkswirtschaftlicher
Nutzen wegen weniger zuriickgelegten Kilometern im Netz entsteht, sondern vielmehr dadurch,
dass die Fahrt zwischen zwei Punkten (die evtl. auch langer sein kann als im Bestand) schneller
und ohne Probleme abgewickelt werden kann. Dadurch werden die Staukosten, Unfallkosten, usw.
positiv beeinflusst woraus sich wiederum ein Nutzen fiir die Allgemeinheit ergibt.
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5 ENTWICKLUNGSKONZEPT GU-SUD

(LEITBILD ,,REGIONALSTADT*)

5.1 Raumentwicklung / Lebensqualitat

5.1.1 Raumentwicklung durch verkehrsmindernde Siedlungsstrukturen

Aufbauend auf die raumlich-funktionalen Zielsetzungen des Regionalen Entwicklungsleitbildes
(»Teilrdumliche Kooperationen“, vergleiche Seite 7 des REPRO 96 bzw. Raumordnungskonzept
Grazer Feld) wird fir den Planungsraum das Leitbild kompakte Stadt (primér Kernstadtbereich)
und dezentrale Konzentration (GU-Sud) vorgegeben. Dies bedeutet, dass die Siedlungsent-
wicklung auf zentrale Orte und Entwicklungsschwerpunkte konzentriert wird, die durch mehrere
Verkehrsachsen verbunden sind. Im Stadtentwicklungskonzept Graz (,stekgraz 3“) werden
St. Peter und Liebenau als Stadtteilzentren mit regionaler Bedeutung festgelegt; fur GU-Sud wer-
den Raaba und Hausmannstétten als Hauptknotenpunkte (bzw. zentrale Orte) definiert.

Durch deutliche Festsetzung der Siedlungsgrenzen, Funktionsmischung und Verdichtung (Innen-
entwicklung, vor allem im Uberschneidungsbereich der Einzugsbereiche von Bahnhaltepunkten
und Schulen, vgl. Abbildung 15), koordinierte Steuerung von Siedlungsentwicklung und Verkehr,
sowie verbesserte Erreichbarkeit von Naherholungseinrichtungen sollen die zuriickzulegenden
Wege der Bewohner kirzer werden. Das Ergebnis ist eine Verkehrsreduktion aufgrund einer
besseren Siedlungsstruktur.

Dieses Ziel soll mit dem ,Strukturmodell Grazer Feld (bandartige Siedlungsstrukturen, lineares
ErschlieBungssystem, Knotenpunkte) erreicht werden, d.h. die im Raumordnungskonzept Gra-
zer-Feld formulierten allgemeinen Zielsetzungen werden im Siedlungsleitbild GU-Sud operation-
alisiert. Die Umsetzung wird durch gebietsscharfe Darstellungen mit Bindungswirkung fir die
Neuaufstellung von drtlichen Entwicklungskonzepten und Flachenwidmungsplénen sichergestellt.

Die Regionalplanung will und kann dabei keine direkte Wirkung auf das Flachenmanagement der
Ortsplanung erzielen. Sie kann jedoch durch ein konkretes Planungsinstrumentarium mittelbare
Steuerungseffekte fur die Siedlungsentwicklung erzielen.
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Abbildung 28: Verdichtungsbereiche im gemeinsamen Einzugsbereich von Bahnhaltepunkten und Schulen.
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5.1.2 Raumliches Entwicklungsmodell GU-Sud

Aus der bestehenden Nutzungsstruktur (Bauland, Freiflachen) und den Ubergeordneten Struktur-
elementen (Eisenbahn, Autobahn, Griinzilge, etc.) lasst sich folgendes rdumliches Entwicklungs-
leitbild ableiten (vgl. Abbildung 29):

Siedlungsschwerpunkte / Zentrengeflige:

Aufbauend auf die Zielvorgaben des Siedlungsleitbildes Grazer Feld (siehe Kapitel 3.1.5) werden
die linearen Bebauungsstrukturen entlang der traditionellen Verkehrsverbindungen (L 370, L 371,
B73 und L 312) durch ein punktaxiales Siedlungsmodell tUberlagert; d.h. zusétzlich zum Knoten-
punkt Hausmannstéatten Ubernehmen die Knoten Raaba und (bedingt) Grambach / Géssendorf
Erganzungsfunktionen (primar im industriell-, gewerblichen Bereich).

Die Kriterien fur die Knotenfestlegung und —entwicklung wurden in Zusammenarbeit mit den zu-

standigen Fachdienststellen der Landesbaudirektion (FA 18B) erarbeitet und sind definiert durch

die

= Statuszuweisung aufgrund von rechtlichen Festlegungen, Ubergeordneten Konzepten oder
Fachplanungen;

= raumliche Funktion und Entwicklungspotential (Bevdlkerungspotential, zentralortliche Aus-
stattung, Wirtschaftsstandort, Verkehrsfunktion)

Um die Knoten zu entwickeln bzw. zu verstarken, stehen folgende Instrumente zur Verfugung:

= Konzentration von Zuwanderung / Bauland oder Wohnungsneubau
*  Mindestdichte im OPNV-Einzugsbereich (20-40 WE/ha)

= Verstarkung der zentraltrtlichen Ausstattung sowie Schaffung von Dienstleistungszentren im
OPNV-Einzugsbereich

= Bodenpolitik und Standortmarketing zur Entwicklung von Wirtschaftsstandorten

= Anbindung der Betriebsstandorte an das tberregionale Straen- und Schienennetz

Bebauungsstruktur:

Innerhalb des Planungsraumes wird kiinftig folgende Nutzungs- und Bebauungsstruktur ange-
strebt:

= Uberortliche industriell-gewerbliche Nutzung im Bereich Knoten A 2 Graz-Ost, bzw. Ver-
bindungsspange L 370, B 73; Erh6hung des baulichen Ausnutzungsgrades durch Anhebung
der max. zulassigen Geschossflachenzahl in bestehenden Industrie- und Gewerbe-Gebieten
(z.B. TMC);

= Arrondierung industriell-, gewerblicher Entwicklungsansatze im nordéstlichen Bereich und for-
cierter Ausbau zum ,Technologiezentrum GU-Sud" (Graz / Raaba / Grambach / Géssendorf);

= Verdichtung bzw. Auffullung unbebauter, gewidmeter Flachen in den sehr locker bebauten
Einfamilienhaussiedlungen in den Knotenpunkten bzw. OV-Einzugsbereichen;

= Sicherung der erforderlichen Tragfahigkeit dffentlicher Einrichtungen;
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Auffillung unbebauter Flachen (It. OEK ,Bauland Entwicklungsgebiete®) innerhalb der defi-
nierten Siedlungsaul3engrenze;

Trassensicherung fur die B 73 durch Aufhebung der ,Sperrwidmungen” im Bereich Griinfeld-
siedlung / Erlenweg (Gemeinde Grambach) und an der Gemeindegrenze Géssendorf (Gram-
bachweg) im Zuge der Flachenwidmungsplanrevisionen.

Freiraumkonzept:

Das bestehende Grunraumsystem wird definiert durch die bewaldeten Riicken des oststeirischen
Riedellandes (Raabenkogel, Wanersberg) im Osten, die Murauen im Westen (Landschaftsschutz-
gebiet LS31) sowie lineare Gewasserstrukturen (Raababach, Grambach, Ferbersbach) und grof3-
flachige landwirtschaftliche Nutzflachen. Im Bereich des Technologiezentrums GU-Sud wird fol-
gendes Griinsystem entwickelt bzw. gesichert:

Vorrangzonen (Grundwasserschutz, Landwirtschaft) im Bereich der Murterrasse des Grazer
Feldes;

Regionale Griinzone ,Murauen® mit den Hauptfunktionen Okologie / Naturschutz, Hochwas-
serschutz und Naherholung

Griunachse ,Regionaler Griinzug Raababach / Murauen* (Vorgabe ,Raumordnungskonzept
Grazer Feld", vergleiche Kapitel 3.1.4, Freiraumnutzungen fir Erholung (Pausengraten der
Betriebe und siedlungsnahe Erholung) sowie Sport (Tennis, Golf, etc.);

Lokale Vernetzungselemente (Grinachsen) fur Biotopvernetzung (z.B. Grambach und Fer-
bersbach) und FuRR-, Radweg und Reitwege sowie Pufferzonen (landwirtschaftliche Nutzfla-
chen, Kleingérten, Gértnereien, etc.) zwischen Einfamilienhaussiedlungen und Gewerbe- und
Industriegebieten
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Abbildung 29: Raumliches Entwicklungsmodell GU-Sud
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5.2 Infrastrukturausbau / Standortentwicklung

Im folgenden Kapitel erfolgt die Abstimmung und Optimierung der Verkehrsplanungen; die Uber-
prifung auf Machbarkeit und die Ermittlung der Wirkungen.

5.2.1.1 MaRnahmen IV und OV

Ziel ist die multimodale, also verkehrsmittelibergreifende, regionale Entwicklung von verkehrs-
wirksamen und umweltschonenden Trassenkorridoren zu vernetzten Umfahrungsplanfallen im
Hinblick auf eine flachendeckende Verkehrsentlastung der Gemeinden.

Das heif3t, im Sinne des MafRnahmeninstrumentariums ,Verkehrsberuhigung* infolge

= rechtlicher MaZnahmen
= StraRennetzanderungen und
= gestalterischer Malinahmen innerorts

missen im Zusammenwirken des OV mit dem IV auch kompensatorische MaRnahmen zu den
Hauptdurchgangsstrecken (Bundes- / Landesstral3en) entwickelt werden.

In diesem Konnex wird die Umsetzung der folgenden Mafnahmen empfohlen, wobei aus Sicht der
politischen Realisierbarkeit sich folgende Reihenfolge ergibt:

= Knoten Graz-Ost" Erweiterung zu einem Vollanschluss fiir die Region Graz Sid/Ost mit Span-
gen zur B 73 und L 370 (Modul 1)

= Landesstrallenumlegung L 312 als Umfahrung Fernitz — Géssendorf (Modul 3)

= Sammelschiene B 73 / L 370 (BundesstralRenumlegung B 73) zwischen der OUF Hausmann-
statten und dem A2 Knoten Ost (Modul 2)

= A2 Autobahnanschlussstelle Hart

(siehe dazu Abbildung 15)
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Seite 74

ARGE GU-Siid Fallast/Jereb/Tischler



ENTWICKLUNGSKONZEPT GU-SUD
Abstimmung Wirtschaftsentwicklung Verkehr Entwicklungskonzept GU-Sid

5.2.1.2 Kosten

Die folgende Aufstellung zeigt eine Kostenschatzung fir die geplanten Manahmen im OV (Module
1, 2 und 3 - Stand Dezember 2001) inklusive Aufwendungen fir LarmschutzmafRnahmen, Grund-
einldse und Unvorhergesehenes (rund 10%).

Strallenbaukosten
netto Mio. Euro brutto Mio. Euro
A2 Knoten Rampen 100-800 (PLF 2) 6,381 7,264
KVP 0,472 0,509
Spange West (PLF 2) 1,889 2,035
Spange Ost (PLF 2) 1,279 1,410
davon Bestandsausbau Spange Ost 0,599 0,691
B 73 Bundesstrallenumlegung (PLF 3a) 13,444 15,959
L 312 LandesstralRlenumlegung (PLF 3a) 15,051 17,952
Summe 38,516 45,129

Tabelle 14: Kostenschatzung

Die Kosten fur innerortliche RickbaumalRnahmen (Ortsraumgestaltung) werden mit rund 400.000,--
bis 500.000,-- Euro pro km (netto) angegeben.
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5.3 Interkommunale Vernetzung

Die Projektrecherche und Projektideenfindung (Golesch, IkoKo 2001) bildeten zusammen mit den
Interview- und Erhebungsphase erfassten Aussagen jene Arbeitsgrundlagen, aus denen in
Workshops folgende Projektideen erarbeitet wurden:

Kooperationsprojekte:

UMWELT- UND LANDSCHAFTSSCHUTZ

ZIEL

MASSNAHME

Offentliche Bewusstseinsbildung und GU-Siid
Identitatsbildung

GU-Siud Umweltaktionen/-tage

Erweiterung lokaler Messungen zu Bauland-
flachendeckenden Aussagen

GU-Sid Luftgutekataster

Ausgewogenheit von Wirtschaftsentwicklung,
Umweltschutz und Lebensqualitat

~Wirtschaft und Lebensqualitat* GU-Sid —
Agenda 21

Verstarkte Wirkung durch gemeinsames Auf-
treten

.Petitionen an die Landes- und Bundespolitik*
hinsichtlich Sdumigkeiten (z.B. Verkehrs-
larmschutz) oder unverstandlicher Umwelt-
schutzentscheidungen (fallbezogen)

Bodenschutz und Konsumentenschutz

Unterstiitzung Biolandbau-Offensive der LW-
Kammer

TOURISMUS - FREIZEIT

ZIEL

MASSNAHME

Angebotserweiterung ,Sanfter Tourismus*

Rad- und Wanderwegevernetzung GU-Suid

Angebotserweiterung ,,Sport und Aktivurlaub*

Mountainbike — Streckenentwicklung und -
Erweiterung

Vorerst Bekanntheits- und Bewusstseins-
bildung, dann professionelles Marketing

Werbung und Préasentation des Gesamtange-
botes GU-Sid

Defizitbeseitigung hinsichtlich Nachtigungs-
mdglichkeiten und qualitative Angebotserwei-
terung

Aktionsrahmen Beherbergungsbetriebe

Erweitertes interkommunales Wintersport-
angebot

Langlaufloipe, Eislaufmoglichkeiten

LAND- UND FORSTWIRTSCHAFT

ZIEL

MASSNAHME

Informationsvermittiung Uber Angebote und
einschléagige Nachfragen im Raum GU-Sud

.Bauernkatalog"”

Abgeltung eines Teiles der Landschaftspflege-
leistung

Grinland-Futterflachenpramie

Sinnvolle Vernetzung sowie Erweiterung des
Wirkungsfeldes von vorhandenen Aktivitaten
und Vermeidung von Konkurrenzierungen

Ausweitung vorhandener ,LEADER Plus-
Projekte" auf die GU-Sid
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BILDUNG UND KULTUR

ZIEL

MASSNAHME

Bildungs- und Kulturmobilitat

GU-Sid Taxigutschein-System

Bildungseinfluss auf die lokale Zukunft verbes-
sern

Hauptschule-Image-Férderung

Bessere Auslastung und erhdhte Akzeptanz
durch Ermafigung und Service

GU-Sid Kulturscheck

Service und Marketing

GU-Sid - Kulturplattform und Veranstaltungs-
management

Angebotserweiterung

GU-Sid — Kultur- und Theaterfahrten

GESUNDHEIT UND SOZIALES

ZIEL

MASSNAHME

Allgemein zuganglich gemachte Gesundheits-
informationen (Vortrage, ...), Aktionen und Ge-
sundheitsmonitoring (regionale Gesundheits-
daten)

.Gesundheitsforum*

Weiterfiihrung eines auslaufenden EU-Projektes
des ISGS

Beratung pflegender Angehdriger

Periodische Mitteilung des Angebotes inklusiver
Alltagsdienste

RegelmaRige Information Uber regionale An-
gebote an Sozialen Diensten

Konsequente und fassende Zusammenarbeit in
der Jugendproblematik

»,Chance Jugend!" als Langzeitprojekt

Unterstutzte Eigenverantwortlichkeit und Selbst-
kontrolle

,GU-Sud Jugendszenefest”

Potenzialfeststellung tber Integrationsmdoglich-
keiten in der Arbeitswelt

»Sozialprofit-Check": Chancen flr Dienst-
leistungen teilmarktféahiger Arbeitskrafte ins-
besonders im kommunalen Bereich

VERWALTUNG UND KOMMUNALE BETRIEBE

ZIEL

MASSNAHME

Verwirklichung von Kosteneinsparungen

Gemeinsame Ausschreibungen / Beschaffung

Rasche Verfugbarkeit, flexible Verleih- / Miet-
moglichkeiten

GU-Sud-Geratepool

Rasche Verflgbarkeit von Personalressourcen
bei Engpassen

GU-Sid-Personalpool

Erweitern der bisherigen Internetangebote der
Mitgliedsgemeinden um den Bereich GU-Sud
Vernetzung der Hompages

Realisierung einer Informations- und Kommuni-
kationsplattform fur weitere (Projekt) Zusammen-
arbeit

Erweiterung vorhandener Internetangebote

Einsatz bei Offentlichkeitsarbeit / Werbe-
aktionen / regionalen Messen

Erstellung eines GU-Sud Branchenver-
zeichnis

Effizienzsteigerung, Kostenwahrheit (hinsichtlich
Gebuhrenhdhe), Kostenreduktion (fur Gemeinde
und Birger)

Einheitliche Abwicklung der Mullgebihrenab-
rechnung
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Effizienz / Effektivitatssteigerung / Kostenredukti- | Bildung von GU-Sud — Verwaltungs-
on kooperation(en)

Ermittlung fairer Beitrdge pro Gemeinde bei der | GU-Sud-Projektfonds
Finanzierung gemeinsamer Projekte (Nutzen —
Nachteile — Ausgleich)

Erfahrungsaustausch und Informations- / Kom- Periodischer ,Amtsleiterstammtisch*
munikationsverbesserung

Weitergabe von Angeboten, die effizienter in den | Vermittlung von mdglichen vorteilhaften Pro-
einzelnen Gemeinden abgewickelt werden jekten und Dienstleistungen, die in den Mit-
gliedsgemeinden einzeln umgesetzt werden
kénnen

Machbarkeitsanalyse:

Samitliche Projektideen wurden hinsichtlich der Aspekte Wichtigkeit / Dringlichkeit, Ressourcen-
bedarf, Projektverantwortung / Projektbeteiligte, und Umsetzbarkeit analysiert (siehe Anhang
“Analysen”) und den Entscheidungstragern in der GU-Siud - Vorstandssitzung am 09.04.2002 zur
Festlegung der weiteren sofort in Angriff zu nehmenden Startprojekte, sowie der Prioritaten-
reihung der tbrigen Projektideen vorgelegt.

Projekte / Aufgabenheft :

Samtliche als umsetzungswiirdig erkannten Kooperationsprojekte werden in den Blattern des im
Anhang befindlichen Projekthandbuches einzeln hinsichtlich ihrer Merkmale (Projekttitel, Pro-
jekttrager, Projektkoordinator, Projektbeschreibung mit Massnahmen-Arbeitsschritten, Projekt-
vernetzung / Synergien, Zeitplan, Projektkosten und derzeitigem Entwicklungsstand) dargestellt.

Lt. 8 15 der GU-Sud Statuten kann der Vorstand, ungeachtet seiner (dadurch unveranderten eige-
nen) Verantwortlichkeit, zur Vorbereitung und Abwicklung von Projekten Beirédte einrichten.
Jede Gemeinde hat die Méglichkeit, Vertreter hiezu zu nominieren.
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6 ZUSAMMENFASSUNG

Wirtschaftliche Interessen wie etwa die Ausbaupléne der Grol3betriebe in der Automobilindustrie,
verbunden mit dem starkem Siedlungsdruck auf die stdlichen Randbezirke der Stadt Graz sowie
die angrenzenden Umlandgemeinden fuhrten zu teilweise ungesteuerten und unkoordinierten Ent-
wicklungen im Planungsraum ,Graz-Sud“. Hochwertige Entwicklungsstandorte sind unzureichend
erschlossen bzw. vorhandene Entwicklungspotentiale geféhrdet, Zielkonflikte mit kommunalen
Planungszielen sind absehbar.

Um diese unkoordinierte Entwicklung auf lokaler Ebene in den
Griff zu bekommen, wurde von den betroffenen Gemeinden
der Region sudostlich von Graz — Fernitz, Gossendorf, Gram-
bach, Hart bei Graz, Hausmannstatten, Mellach, Raaba und
Vasoldsberg — ein kommunaler Entwicklungsverein ,GU-Sud"
gegrundet.

Parallel dazu sollte auf regionaler und sektoraler Ebene — vor
allem zwischen Raumplanung und Verkehrsplanung — eine Ab-
stimmung laufender Planungen, wie etwa

= Infrastrukturprojekte / Korridorsicherungen

= Betriebserweiterungen / Standortentwicklungen

= kommunalen Entwicklungsvorhaben

mit dem Ziel ,Vorwartsstrategie statt Reparatur” erfolgen.

Als wichtigste Voraussetzung fir die Realisierung muss das koordinierte Vorgehen der Fach-
planungen unter starkerer Berticksichtigung bzw. Einbindung wirtschaftlicher Interessen, sowie der
Unterstitzung durch die Regionalplanung und die kommunale Ebene gesehen werden.

Analyse der bestehenden Verhaltnisse; Stéarken und Schwéchen der Region GU-Sud:

Die Analyse der bestehenden Verhéltnisse zeigt, dass GU-Sud — als Teilraum der Schlisselregion
Graz / Graz-Umgebung — ein Gebiet mit einer sehr hohen Entwicklungsdynamik ist. Neben dem
hohen Bevdlkerungswachstum, der vorhandenen hochrangigen Infrastruktur und dem hohen
Standortpotential (Leitbetriebe des Autoclusters, der Mess- und Okotechnik, usw.) wirkt sich aller-
dings verstarkt die fehlende Abstimmung der Entwicklungsziele der einzelnen Gemeinden auf die
Region aus. Dies hat zur Folge, dass die vorhandenen Flachen nur ineffizient genutzt werden
(niedrige Siedlungsdichte <-> hohe ErschlieBungskosten), Trassenkorridore fur tbergeordnete
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Infrastrukturprojekte zersiedelt werden, regionale Griinziige ge-
fahrdet sind und die Wohnqualitat in der Region durch tberhdhte
Luftschadstoff- und Larmemissionen gefahrdet ist.

Der Vielzahl an Chancen die sich durch eine koordinierte Zu-
sammenarbeit und Planung ergeben kénnen — Synergien durch
die Kernstadt, Anziehungskraft fir hochrangige Investoren,
grenzibergreifende Positionierung und Abstimmung der 6rt-
lichen Interessen mit Uberdrtlichen Zielvorgaben — steht das
Risiko gegeniber, diese Chancen ungenutzt zu lassen, weil der
kleinrAumige Wettbewerb auf Gemeindeebene tberhand nimmt
und dadurch 6kologische und verkehrliche Probleme nicht be-
waltigt werden kdnnen.

Verkehrsprobleme entstehen zunehmend durch die Abwande-
rung der Grazer Wohnbevélkerung in das Umland. Da dort we-
nig Alternativen zum motorisierten Individualverkehr bestehen
oder gegeniber diesem, durch das mangelhafte OV-Angebot,
wesentliche Komforteinbusen (hinsichtlich Flexibilitdit und Er-
reichbarkeit) in Kauf genommen werden missen. Dies fiihrt vor
allem in den Gemeinden am Stadtrand von Graz zu einem er-
héhten Durchgangsverkehr mit einer zunehmenden Belastung
durch Larm und Luftschadstoffe.

Rahmenbedingungen und Zielvorgaben fir Planungen in der Region GU-Siid

Neben den Wuinschen und Anforderungen der Gemeinden an die Entwicklung des Planungs-
gebietes sind auch Uberregionale und regionale Zielsetzungen zu beachten. Sie stellen die Rand-
bedingungen fir die Planung dar. Im Konkreten sind dies

= Regionales Entwicklungsprogramm Graz / Graz-Umgebung (REPRO "96): Dieses legt die
Entwicklungsziele aus regionaler Sicht fest. Neben den spezifischen Zielvorgaben beziglich
Siedlungsentwicklung und VerkehrserschlieBung sowie der Umwelt und Okologie werden fir
die GU-Sud die Positionierung als forschungs- und technologieorientierten Industrieraum, Si-
cherung industriell-gewerbliche Entwicklungsstandorte, Harmonisierung von Wirtschafts-
forderung und Regionalplanung, Abstimmung der Ansiedlung zwischen den Standort-
gemeinden, Verbesserung der Erreichbarkeit kleinteiligen, funktionsdurchmischten Siedlungs-
struktur genannt. Seit dem Jahr 2000 wird dieses Programm uberarbeitet (REPRO 2000+).
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= Regionales Entwicklungsleitbild Graz/ Graz-Umgebung:
Es zeigt MaRnahmen und Schritte zur Erreichung der Zielset- =
zungen des Regionalen Entwicklungsprogramms 1996 sowie -
notwendige Schritte fir eine dynamische Weiterentwicklung
der Region auf.

= Regionales Aktionsprogramm Graz / Graz-Umgebung: Die
bisherigen Erfahrungen bei der Umsetzung regionalwirt-
schaftlicher Forderkonzepte zeigen, dass eine Konzentration
auf wenige, umsetzbare Projekte (sogenannte Leitprojekte
und Entwicklungsschwerpunkte) zweckmaRig ist.

Dafur ist die Abgrenzung konkreter Projekte mit Umsetzungs-
erfolg von reinen Projektideen, Wunschvorstellungen und Vi-
sionen erforderlich. Die Zusammenfassung von kleineren ort-
lichen Projekten bzw. Einzelprojekten zu Projektgruppen ist
vor allem dann nétig, wenn dadurch nachweisbar regionalwirt-
schaftliche Effekte entstehen.

= Wirtschaftsleitbild Steiermark: Der Wirtschaftsraum Steier-
mark definiert sich vorrangig als Hightech-Produktions-
Zentrum, hochrangiger Forschungs- und Qualifizierungs-
standort, Drehscheibe Sidost, Lebensraum von hoher Quali-
tdt mit einer kreativen Kulturszene und touristischen sowie
naturraumlichen Besonderheiten. Daraus ergibt sich die For-
derung, dass wirtschaftsnahe Infrastrukturen — wie die Bereit-
stellung hochwertiger Immobilien durch Flachensicherung,
Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur und Zukunftsfonds —
verbessert werden sollten.

= Raumordnungskonzept Grazer Feld: Dieses definiert, dass
fur die stdlichen Randbereiche der Kernstadt Graz sowie fir
ihr suburbanes Umfeld mit einem regionalen Siedlungsleitbild
eine Koordination der Gemeindeplanungen auf der Grundlage
der Planungsprinzipien ,Kompakte Stadt‘ (Graz) bzw. ,punkt-
axiale Siedlungsentwicklung® (Umland) angestrebt werden
soll.

= regionale Verkehrsplanungen: Neben einer Vielzahl von
Konzepten und Ideen im offentlichen Verkehr und auch im In- Sajese
dividualverkehr bestehen derzeit intensive Bemihungen den =g 2%
Raum Gdssendorf-Grambach-Fernitz  verkehrlich zu be-
ruhigen und die Landesstrafle L 312 sowie die Bundesstralie
B 73 aus den Ortszentren zu verlegen. Kernstiick dieser Pla-
nungen und Voraussetzung filr eine zielfiihrende Entwicklung A
der Region GU-Sud ist der Umbau des Knotens Graz-Ost zu
einem Vollanschluss. Dadurch werden nicht nur die beste-
henden Industrie- und Gewerbeflachen an die A2-
Siudautobahn angeschlossen sondern es wird durch diesen
Anschluss auch die Voraussetzung fur die wirtschaftliche
Weiterentwicklung der Region geschaffen.

Auf lange Sicht ist die ErschlieRung tber die Ostbahn und die : %
verstarkte Anbindung an den o6ffentlichen Verkehr der Stadt
Graz angestrebt.
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Moégliche Entwicklungsszenarien der Region GU-Sid

Ausgehend von der Bestandssituation und unter Berlcksichtigung der vorhandenen Uberdrtlichen
Randbedingungen — welche sich noch mit den 6rtlichen Entwicklungszielen tberlagern — wurden
drei mdgliche Entwicklungsszenarien abgeleitet.

= Szenario ,Trend“ (verkehrsorientierte Option): Baulandwidmungen (gemaf Flachenwid-
mungsplanen der einzelnen Gemeinden) bzw. Wohnbautatigkeit induzieren eine Uberdurch-
schnittliche Bevodlkerungszunahme. Die Ausbauvorhaben der Kfz-Industrie und die Standort-
entwicklung (z.B. Technologiepark GU-Sud) bewirken massive Arbeitsplatzzuwachse im Kern-
bereich (Graz, Raaba, Grambach, Gdssendorf). Unterstitzt wird dieser Trend durch eine re-
striktive Standortpolitik in der Kernstadt Graz.

= Szenario ,Forcierter Trend” (wirtschaftsorientierte Option): Verstarkte Baulandwidmungen
und Wohnbautéatigkeit (gemaR der ,Ortlichen Entwicklungskonzepte und Siedlungsleitbilder*
der Gemeinden) induzieren eine verstarkte Zuwanderung und Uberdurchschnittliche Bevdlker-
ungszunahme. Zusatzlich zum Autocluster (Kernbereich) entstehen Industrie- und Gewerbe-
ansiedlungen in den Gemeinden mit hoher Standortgunst (Hart, Raaba, Grambach, Géssen-
dorf und Hausmannstatten).

= Szenario ,Regionalstadt® (Netzwerk- bzw. Kooperationsmodell): Selektive Rickwidmun-
gen (Korridorsicherung fur zukinftige Infrastruktur, periphere Randlagen), moderate Wohnbau-
tatigkeit (neue Wohnbauférderung wirkt dampfend) bzw. moderate Bevolkerungszunahme in
Kombination mit der Starkung der Zentren bzw. einer sinnvollen Innenentwicklung bremsen
den Zuwachs an Einwohnern ein wenig. Durch die Rahmenbedingungen des lokalen Arbeits-
marktes (Facharbeitermangel) und der EU-Osterweiterung wird die Kfz-Industrie Standortalter-
nativen wahrnehmen. In den Gemeinden findet eine lokale, kleinrdumige Standortentwicklung
statt

Vasoldsberg Vasoldsberg

Hausmannstatten
ernitz

Arbeitsplatzzunahme
[J obis100 [ 1.000 bis 2.000
] 100 bis 200 [ 2.000 bis 3.000
[ 200 bis 400 [l 3.000 bis 4.000
Mellach Il 400 bis 600 M 4.000 bis 5.000 Mellach

Il 600 bis 800 [l 5.000 bis 6.000
[ 800 bis 1.000 Il 6.000 bis 7.000

Gossendorf

Bevolkerungszunahme in %
[] obis2 [l 12 bis 14
[] 2bis4 [ 14 bis 16
[ 4bis6 MM 16 bis 18
[ 6bis8 [ 18 bis 20
[ 8bis 10 WM 20 bis 22
[0 10 bis 12 WM 22 bis 24

In einer interdisziplindren Untersuchung wurden alle drei Szenarien auf ihre verkehrlichen Aus-
wirkung, auf Umweltauswirkungen und die rdumliche Situation beurteilt. Dabei stellte sich heraus,
dass vor allem fur die verkehrlichen Auswirkungen im Individualverkehr — und daraus abgeleitet
auch fur die Umweltauswirkungen — keine bedeutenden Unterschiede zwischen den einzelnen
Szenarien festgestellt werden kdnnen. Das allgemeine Verkehrswachstum der Region ist bedeu-
tend grol3er als die Verkehrsmengen, die durch neue Wirtschaftsbetriebe oder Siedlungen gene-
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riert werden. Lokal — im unmittelbaren Umgebungsbereich neuer Betriebe oder Siedlungen — er-
hoht sich durch die Konzentration zwar lokal das Verkehrsaufkommen und somit auch die Belas-
tungen auf die Umwelt, diese kdnnen aber weit besser kompensiert werden, als flachenhafte Aus-
wirkungen. Fur den offentlichen Verkehr die Verkehrsmittelwahl fir kurze Wege und die Raum-
struktur ergeben sich durch die Konzentration auf ,Regionalzentren” klare Vorteile gegenuber der
flachenhaften Verteilung.

Entwicklungskonzept GU-Sud

Aufbauend auf die rdumlich-funktionalen Zielsetzungen des Re-
gionalen Entwicklungsleitbildes wird fur den Planungsraum das
Leitbild kompakte Stadt und dezentrale Konzentration vorge-
geben. Dies bedeutet, dass die Siedlungsentwicklung auf zent-
rale Orte und Entwicklungsschwerpunkte konzentriert wird, die
durch mehrere Verkehrsachsen verbunden sind.

Im Stadtentwicklungskonzept Graz werden St. Peter und Liebe-
nau als Stadtteilzentren mit regionaler Bedeutung festgelegt; fur
GU-Sid werden Raaba und Hausmannstatten als Hauptkno-
tenpunkte (bzw. zentrale Orte) definiert.

Durch deutliche Festsetzung der Siedlungsgrenzen, Funktions-
mischung und Verdichtung, koordinierte Steuerung von Sied-
lungsentwicklung und Verkehr, sowie verbesserter Erreichbar- ;
keit von Naherholungseinrichtungen sollen die zuriickzulegen- &
den Wege der Bewohner kirzer werden. Das Ergebnis ist |
eine Verkehrsreduktion aufgrund einer besseren Siedlungs- -+
struktur.

Dieses Ziel soll mit bandartigen Siedlungsstrukturen, linea- '
rem Erschlielungssystem und Knotenpunkten erreicht wer-
den, d.h. die im Raumordnungskonzept Grazer-Feld formulierten 3 i ! b = : '
allgemeinen Zielsetzungen werden im Siedlungsleitbild GU-Sid Rk e
operationalisiert. Die Umsetzung wird durch gebietsscharfe =fFii o - 4 5
Darstellungen mit Bindungswirkung fiir die Neuaufstellung | - 1 : j

von Ortlichen Entwicklungskonzepten und Flachenwidmungsplé- h £ = JL e E’___,_,'_;______h
nen sichergestellt. - N
Die Regionalplanung kann und will dabei keine direkte Wirkung auf das Flachenmanagement der
Ortsplanung erzielen. Sie kann jedoch durch ein konkretes Planungsinstrumentarium mittelbare
Steuerungseffekte fur die Siedlungsentwicklung erzielen.
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